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��ر�� ������� ������ ������ از ��رس�آ��د ���ن در ���� ����� �����ِ� ��زۀ ������ ��ه��� - د�� ���ن (��ق آذر�����ن)
��در ا��ا����، ��� روح�ا�� ���ی

������ری ���� C١٤ ��� ا�����ن و ��ز���� د������ �� در ��ب دورۀ ������ (�����ی X) ���� ���ل���ب در���� ارو���
��او��، ����ز �����، ����� ������ر ا��ا���ب 

����ن، ا��ان (��ارۀ ��م ����از���د) ������ �����ن������رژی و ��رد�� در دو �� ���� ��� از ��غ���زۀ ����ی 
و��� ��رزر��ن، ���� ����اده، ���ی رازا��

III-2 ��ور در دورۀ �� از ��د���� ��� �� ز����: ��ا��ی از ����� ا���ی ������ �� ��و���� ا����اری در د��  وا
��وا�� ا������ی، ���س �����، ���ی زار�

��� �� داده���ی �����ن������� ����� َ�����ُ���� ���� ������ری ���� و �������ای ���آ�� و دورۀ ��ر��� ��ز��ران �� ��
��� ����������، ����� ���ی، ���� ����������، ��د�� ��������
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��� ���ی ����ی���� 
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� ���ر ��دی��� در ����� ����ی ���ن�رودان ��ا��س ����� ����� و داده���ی �����ن������ �� 

���� ��زاده
�����ر ����ری و ������ت ���ی ��د���� دروازۀ ��د�� ��ر�� (�� آ��ی) در آ��ز ��� �������

�����ی ������ ����ی���وردی، �������ا����� 
���ب ��رس در ��ار از ا������ن �� �������ن، ��ا��س ��ا�� ��ر��� و ��ارک �����ن�������

����� ����، ����ب ����ی���
��� ������ «وه-�ا����ک-����ر» �� روا�� ا���د �����ری و ��ا�� �����ن������

���� ��ادی، ز��� و���زاده ��ه�آ����
��ر�� ��رآو����ی دورۀ ������ ���ل ا��ان (��وف ���ی) ���� از ��وش���ی ���� �����ن������

���� ا���ی�وا�����، ������ �����ه، ����� ده�����ان 
��وش ���ت����� در ���� آ���� �� َ������: ����� ����� ���رۀ ٣٣

����ا��� ����دی����، ���� دا��
��ر��د و ��� ا������ �������ی د��� ���� و ����ی در دوران ا���� ����ا��از، 

آز��� ���زا��، ���� ��ا��، ��� ا��ء
������� و ������ راه���ی ������ش� ��ز��ران در دوران ����� ا����
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Due to its geographical location, climatic characteristics, and historical significance, 
Mazandaran Province has consistently played a pivotal role in Iran’s political, 
economic, and cultural developments. Natural barriers such as the Alborz Mountain 
range and the emergence of semi-independent local rulers were among the factors 
that limited communication routes between the Iranian plateau and Mazandaran prior 
to the Safavid era. A fundamental transformation in the development of mountainous 
and lowland roads in Mazandaran occurred during the Safavid period, particularly 
under Shah Abbas I (r. 995–1038 AH), with the construction of the “Shah Abbasi 
Roads.” In the Qajar era, especially during the reign of Naser al-Din Shah (r. 1264–
1313 AH), the region saw further road expansion under the designation of “Naser 
al-Din Shahi Roads,” owing to its crucial role in supplying food to the capital and 
facilitating trade with Russia. Despite the importance of Mazandaran’s historical 
roads and their associated structures, limited archaeological research has been 
conducted in this field, leaving many questions unanswered regarding the influence of 
geography and climate on road formation, their diverse functions, and the alignment 
of modern roads with historical routes. The present study is fundamental in purpose 
and adopts a historical, descriptive-analytical approach in methodology. Data were 
collected through library research and archaeological fieldwork. By combining these 
methods, the study addresses certain ambiguities and analyzes the role of historical 
roads in the regional and national development of Mazandaran Province. To achieve 
this objective, twenty historical paved roads in Mazandaran were examined. Some of 
these roads, located in the lowlands, intermediate slopes, and highlands of the region, 
are identified and introduced for the first time in this research. The findings indicate 
that the roads under study—primarily dating back to the Safavid and Qajar periods—
functioned as interregional or intraregional transportation routes during their time.
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1. Introduction
Mazandaran, a significant northern Iranian region, gained importance over the last five centuries 
due to its connections with the Safavid and Qajar capitals and its maritime border with Russia. 
Historically, the Alborz mountains acted as a barrier, often allowing semi-independent rule. From 
the Safavid era, especially under Shah Abbas I, the region’s economic and strategic value grew, 
leading to the construction of “Shah Abbasi Roads” like the Isfahan-Farahabad route. These 
roads revolutionized trade, including exports via the Caspian Sea, and served royal recreational 
purposes, allowing the Shah to access the lush landscapes for leisure activities and to promote the 
region’s allure as a travel destination.

During the Qajar period, Mazandaran was vital for supplying Tehran and facilitating trade 
with Russia. Road development was key for economic growth, even for supplying charcoal to 
the capital. Under Naser al-Din Shah, Iranian and foreign engineers built modern gravel roads, 
enhancing transportation networks and contributing to the integration of the region into a 
burgeoning national economy. The roads not only facilitated commerce but also cultural exchanges 
between various regions of Iran and neighboring countries.

The strategic importance of these routes was not uniformly consistent; it fluctuated according 
to the priorities of successive rulers and broader geopolitical shifts. During intervals of weak 
central authority, local khans often assumed responsibility for road maintenance, leveraging 
control over key passages to extract tolls and assert autonomy. Conversely, periods of strong state 
intervention—particularly under Shah Abbas I and later Naser al-Din Shah—saw the reassertion 
of imperial oversight, often accompanied by the introduction of new engineering methods and 
administrative reforms. This alternating rhythm of centralisation and local initiative left distinct 
material signatures on the roads themselves, visible in variations of pavement technique, bridge 
construction, and the siting of caravanserais. The Haraz and Chalus routes, for instance, preserve 
multiple phases of repair and realignment, each layer reflecting the political and technological 
circumstances of its time.

Moreover, these pathways often influenced local customs, allowing for the dissemination of 
not only goods but also ideas and cultural practices. Despite their importance, these historical 
roads have seen little archaeological study. This research aims to address this gap by investigating 
the existing routes and their historical significance, examining the materials, construction 
techniques, and how these roads adapted over time to changing political and social circumstances. 
Understanding these aspects can provide invaluable insights into the resilience and evolution of 
Mazandaran’s infrastructure and its role in connecting different facets of Iranian heritage.

2. Research Objectives and Questions
This study combines historical and archaeological data to analyze Mazandaran’s historical roads. 
It seeks to answer: Which identifiable paved roads from the Safavid and Qajar periods exist? 
What political and economic objectives did these governments pursue with road construction? To 
what extent do modern roads align with these historical routes?

3. Materials and Methods
This qualitative research used field studies (over 15 years, examining 20 historical roads), direct 
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observation, and analysis of historical sources and maps. Data on road structure and associated 
buildings was collected, and a mortar sample was chemically analyzed.

4. Discussion
The development of roads in Mazandaran was a strategic priority during both the Safavid and Qajar 
eras, driven by economic and geopolitical necessities. In the Safavid period, after the Ottomans 
controlled western borders, the government transformed Mazandaran into a vital commercial 
hub for exporting goods to Eastern Europe via the Caspian Sea and Caucasus. Shah Abbas I 
specifically built a paved road from Isfahan to the Mazandaran coast to facilitate the trade of 
valuable commodities like silk, for which the region was a primary production center. Advanced 
construction techniques, including using charcoal layers to combat humidity, were employed to 
ensure the road’s durability.

During the Qajar era, particularly under Naser al-Din Shah, road construction in Mazandaran 
reached its peak. The Shah’s personal interest in the region for recreation was complemented by 
stronger economic and strategic motives. Mazandaran was a crucial supplier of food and resources 
to Tehran, especially during famines. Geopolitically, with Russia’s expansion in the Caucasus, 
modernizing the routes connecting Tehran to the Caspian Sea became essential for trade and security. 
Three main roads—Firuzkuh, Haraz, and the Chalus (Hezar Cham) route—were developed. The 
government employed foreign engineers like Gasteiger to survey and construct gravel carriage 
roads, a significant modernization from traditional paths. This focus on infrastructure, despite 
challenges like the threat of Russian incursion, fundamentally improved transport links, boosted 
trade with Russia, and integrated Mazandaran more closely with the capital.

5. Conclusion
Safavid and Qajar road-building in Mazandaran served multiple goals: facilitating trade, enabling 
royal access, improving control, and enhancing security. This study identified twenty historical 
roads. Safavid pavements were more orderly and wider, while Qajar ones were less meticulous. 
The oldest road dates to the Sassanian era.

During the Sassanian period, these routes were part of the empire’s broader network. 
Following the Arab conquest, local dynasties such as the Bavandids and Buyid maintained and 
adapted these roads, using them to assert autonomy and collect tolls. The Safavid revival under 
Shah Abbas I deliberately reoccupied many of these alignments, integrating them into a state-
sponsored system of caravanserais and stone-paved causeways designed for heavy transport 
and rapid communication. By contrast, Qajar road-building suffered from chronic underfunding 
and decentralised administration, yet provincial governors often sponsored local repairs as acts 
of personal patronage, embedding their authority into the landscape. Several Qajar-era bridges 
and rest stations remain in use today, their fabric bearing witness to shifting technologies and 
persistent strategic concerns. This accumulated layering—Sassanian, medieval, Safavid, Qajar—
imbues Mazandaran’s historic roads with exceptional stratigraphic depth.

These roads were vital for commerce and connectivity, playing a crucial role in the movement 
of goods, people, and ideas throughout history. They established trade routes that not only linked 
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different regions but also allowed for cultural exchanges which enriched the area’s heritage. Today, 
many modern east-west highways overlay historical routes, while the main north-south historical 
roads often run parallel to modern ones. This layering of infrastructure reflects a continuum of 
human activity, but it also raises concerns as urban expansion threatens these heritage sites. 
Preserving these roads is not merely an act of conserving history; it is also a means of fostering local 
economies. The study concludes that these historical roads have significant potential for cultural 
and eco-tourism. Integrating local narratives and historical context into tourism experiences can 
deepen visitors’ appreciation of the region’s rich tapestry. Principled restoration and promotion 
could attract tourists, offering them unique experiences of the past while preserving local memory 
and identity. Moreover, by developing pathways that emphasize sustainable practices, the region 
could mitigate the negative impacts of mass tourism while encouraging responsible visitation. 
In turn, this could contribute to regional sustainable development and ensure that the stories 
these roads tell are not lost but rather celebrated for generations to come. Ultimately, thoughtful 
engagement with these historical treasures can facilitate a dialogue between the past and the 
present, enriching both local communities and visitors alike.
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1. مقدمه 
ــاز به‌ســبب شــرایط ویــژۀ جغرافیایــی، اقلیمــی و تاریخــی، همــواره منطقــه‌ای مهــم در شــمال ایــران  مازنــدران از دیرب
به‌شــمار آمــده اســت. در پنــج ســدۀ اخیــر، ارتبــاط ایــن منطقــه بــا اصفهــان )پایتخــت صفویــه( و به‌ویــژه تهــران 
)پایتخــت سلســلۀ قاجــار(، هم‌چنیــن داشــتن مــرز آبــی بــا روســیه، نقــش مؤثــری در اهمیــت سیاســی، اجتماعــی، 
ــد دیــواری طبیعــی،  ــرز، مانن ــدران داشــته اســت. در دوران باســتان، رشــته‌کوه الب اقتصــادی، فرهنگــی و مذهبــی مازن
ــه در  ــن منطق ــد ای ــث ش ــی باع ــی جغرافیای ــن ویژگ ــرد. همی ــوار می‌ک ــدران را دش ــژه مازن ــمالی به‌وی ــق ش ــه مناط ــوذ ب نف
طــول تاریــخ اغلــب دارای حکومتــی نیمه‌مســتقل باشــد. براســاس شــواهد تاریخــی، تنهــا راه ارتباطــی بیــن فــات 
ایــران و مازنــدران در دورۀ ساســانیان، گــذرگاه لاریجــان بــود. وجــود کوه‌هــای مرتفــع و صخره‌هــای صعب‌العبــور در 
ــا  ایــن منطقــه، ســایر مســیرهای مواصلاتــی را غیرقابــل اســتفاده ســاخته بــود. ایــن انــزوای جغرافیایــی موجــب شــد ت
مازنــدران بــرای قرن‌هــا از تحــولات اصلــی ایــران دور بمانــد و درنتیجــه، اســناد و اطلاعــات تاریخــی اندکــی از آن دوران 
در دســترس باشــد. از دورۀ صفــوی، به‌ویــژه از زمــان »شــاه عبــاس اول«، مازنــدران به‌لحــاظ تبــادلات اقتصــادی و 
پیشــرفت منطقــه‌ای اهمیــت بیشــتری یافــت. از ایــن دوره به‌بعــد بــود کــه راه‌هــای کوهســتانی و جلگــه‌ای بســیاری در 
مازنــدران ســاخته شــد کــه بــه »جاده‌هــای شاه‌عباســی« شــناخته می‌شــد کــه ازجملــۀ آن می‌تــوان بــه جــادۀ اصفهــان 
ح‌آباد-اشــرف )بهشــهر( اشــاره نمــود. بــا احــداث ایــن راه تحــول عظیمــی در ارتباطــات منطقــه‌ای و فرامنطقــه‌ای  -فر
مازنــدران پدیــد آمــد؛ زیــرا تــا پیــش از ایــن زمــان، عبــور و مــرور در مازنــدران عمدتــاً بــا عــرض کــم از کنــار رودخانه‌هــا، 

کنــار صخره‌هــا و درون دره‌هــا صــورت می‌گرفــت.
ای مازنــدران و  ــق دریــ ــرقی از طری ــه اروپــای ش ــرای صــدور کالا ب ــا ب ــا، از آن‌ه ــن راه‌ه ــوی بــا ایجــاد ای در دورۀ صف
قفقــاز اســتفاده می‌شــد )Ferrier, 1986: 478(. از دیگــر دلایــل احــداث جــاده در مازنــدران، آن بــود کــه ایــن منطقــه، 

تفرجــگاه و شــکارگاه شــاهان صفــوی به‌شــمار می‌رفــت.
در دورۀ قاجــار، مازنــدران از جنبــۀ تجــاری بــرای حکومــت ارزشــی دوگانه داشــت؛ از یک‌ســو، مازنــدران نزدیک‌ترین 
ایالــت در تأمیــن مایحتــاج غذایــی پایتخــت محســوب می‌شــد و ازســوی دیگــر کوتاه‌تریــن مســیر ارتباطــی دارالخلافــۀ 
تهــران بــا روســیه کــه مهم‌تریــن شــریک اقتصــادی قاجارهــا به‌شــمار می‌رفــت، ازطریــق دریــای مازنــدران بــود. افزون‌بــر 
ایــن، مازنــدران از مزیــت نســبی در تولیــد و صــادرات برخــی کالاهــای خــام، ماننــد: برنــج، پنبــه، شــکر، ابریشــم و چــوب 
برخــوردار بــود کــه بــرای اقتصــاد کشــور ارزآوری داشــت )ر. ک. بــه: روششــوار، ۱۳۷۸: ۱۷۶؛ روزنامــۀ وقایع‌اتفاقیــه، ش. 
187، 1270 هـــ.ق.(؛ به‌همیــن دلیــل، توســعۀ راه‌هــای مازنــدران عاملــی کلیــدی در رشــد اقتصــاد محلــی، منطقــه‌ای و 
ــران  ــه ته ــدران ب ــر راه مازن ــداث و تعمی ــت اح ــۀ اهمی ــده در زمین ــر توجه‌ش ــلِ کمت ــی از دلای ــد. یک ــوب می‌ش ــی محس مل
-دســت‌کم در دورۀ قاجــار- تأمیــن ســوختِ زغــالِ پایتخــت ازســوی ایــن اســتان شــمالی بــود )قمــی، ۱۳۸۸: ۴۸۰؛ 
برونیــار، 1388: ۲۸۷(. در زمــان ســلطنت »ناصرالدین‌شــاه قاجــار«، هم‌زمــان بــا گســترش روابــط اقتصــادی و مناســبات 
سیاســی بــا جهــان غــرب، حکومــت ایــران نیــز بــه اهمیــت احــداث راه‌هــای نویــن بــرای رشــد و توســعۀ کشــور پی‌بــرد؛ 
درنتیجــه، مهندســان ایرانــی و خارجــی اقــدام بــه ســاخت و تکمیــل راه‌هــای شوســۀ زیــادی در مازنــدران کردنــد کــه بــه 

ــد. ــناخته ش ــاهی« ش ــای ناصرالدین‌ش »جاده‌ه
ویژگی‌هــای طبیعــی مازنــدران ایجــاب می‌کــرد تکنیــک ســاخت جــاده، به‌ویــژه جــادۀ ســنگ‌فرش در اینجــا، نســبت 
ــای  ــدران و وجــود بقای ــه ســایر مناطــق فــات ایــران متفــاوت باشــد. باوجــود اهمیــت راه‌هــای ارتباطــی اســتان مازن ب
کنــون پژوهش‌هــای باستان‌شناســی  شــمار قابل‌توجهــی از ابنیــۀ قدیمــی وابســته بــه ایــن راه‌هــا در سراســر اســتان، تا
اندکــی دربــارۀ آن‌هــا صــورت گرفتــه اســت و هنــوز ابهامــات بســیاری در این‌زمینــه وجــود دارد. موضوعاتــی هم‌چــون: 
گــون ایــن راه‌هــا، تحلیــل ســازمان  تأثیــر جغرافیــا و اقلیــم در راه‌هــای ارتباطــی و ابنیــۀ وابســته بــه آن‌هــا، کارکردهــای گونا
فضایــی ابنیــۀ وابســته بــه آن‌هــا و میــزان انطبــاق جاده‌هــای امــروزی بــا راه‌هــای تاریخــی ازجملــه موضوعاتــی اســت کــه 
هنــوز بررســی نشــده‌اند؛ ازایــن‌رو، در پژوهــش حاضــر تــاش می‌شــود تــا بــا اســتفاده از مطالعــات اســنادی و بازدیدهــای 

میدانــی، اطلاعــات مفیــدی بــرای روشن‌شــدن ابهامــات موجــود فراهــم گــردد.
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2. پرسش‌های پژوهش
شناســایی مســیرهای ارتباطــی تاریخــی یکــی از موضوعــات اساســی در پژوهش‌هــای باستان‌شناســی اســت؛ هرچنــد 
بررســی ایــن جاده‌هــای باســتانی به‌دلیــل مشــکلاتی، ماننــد: فرســایش، تخریــب، مدفــون شــدن زیرلایه‌هــای جدیــد و 
در برخــی مــوارد جایگزینــی بــا راه‌هــای مــدرن، کاری پیچیــده و دشــوار محســوب می‌شــود. بــا این‌وجــود، پژوهنــدگان 
کندگــی  پرا الگــوی  کاروان‌ســراها،  قلعه‌هــا،  پل‌هــا،  بقایــای  شــامل  باستان‌شــناختی  شــواهد  بررســی  بــا  می‌تواننــد 
ــر  ــار باقی‌مانــده از خــود جاده‌هــا، ایــن مســیرهای قدیمــی را شناســایی و بازســازی کننــد؛ ب محوطه‌هــای تاریخــی و آث
ــل  ــف و تحلی ــال کش ــناختی، به‌دنب ــای باستان‌ش ــی و یافته‌ه ــات تاریخ ــب اطلاع ــا ترکی ــر ب ــش حاض ــاس، پژوه این‌اس
ح  راه‌هــای ارتباطــی تاریخــی منطقــۀ مازنــدران اســت. ایــن پژوهــش درپــی پاســخ بــه ســه پرســش‌ محــوری بدین‌شــر
تاریخــی و شــواهد باستان‌شــناختی قابلیــت  براســاس متــون  کــه  راه‌هــای ســنگ‌فرش صفــوی و قاجــار  اســت: 1( 
شناســایی دارنــد، کدامنــد؟ 2( دولت‌هــای صفــوی و قاجــار چــه اهــداف سیاســی و اقتصــادی را بــا ســاخت راه‌هــای 
ــر راه‌هــای ســنگ‌فرش صفــوی و  ــا چــه حــد ب ارتباطــی در منطقــۀ مازنــدران دنبــال می‌کردنــد؟ 3( راه‌هــای امــروزی ت

قاجــاری منطبــق ‌هســتند؟

3. مواد و روش‌ها
ــع  ــل مناب ــی و تحلی ــازی، بررس ــتقیم، مستندس ــاهدۀ مس ــی، مش ــات میدان ــر مطالع ــی و مبتنی‌ب ــق کیف ــن تحقی روش ای
تاریخــی و ســفرنامه‌ها، نقشــه‌خوانی و تحلیــل مکان‌منــد )GIS( اســت. در بخــش میدانــی، اطلاعاتــی دربــارۀ پهنــای 
جاده‌هــا، نحــوۀ ســنگ‌فرش، نــوع مــات‌، دیواره‌هــای جانبــی و ســاختارهای همــراه، ماننــد: پل‌هــا، کاروان‌ســراها و 
قلعه‌هــا ثبــت و جمــع‌آوری شــده‌ اســت. در ایــن مطالعــه، طــی 15 ســال )1389 تــا 1404ه‍ــ.ش.( 20 راه ســنگ‌فرش 
تاریخــی در اســتان مازنــدران مــورد بررســی قــرار گرفــت. علاوه‌بــر ایــن، یــک نمونــه از مــات جاده‌هــا )سَــرتنگه( نیــز 
بررســی و آنالیــز شــیمیایی شــد کــه در درک مــواد و مصالــح قدیمــی بــه‌کار رفتــه در جاده‌ســازی ایــن منطقــه مفیــد واقــع 

شــد.

4. پیشینۀ پژوهش
اولیــن  زمــرۀ  در  دُمــرگان«  ک  »ژا می‌گــردد؛  بــاز  قاجــار  دورۀ  بــه  مازنــدران  در  باستان‌شناســی  مطالعــات  آغــاز 
باستان‌شناســانی بــود کــه وارد مازنــدران شــد و از آثــار باســتانی آن دیــدن کــرد )دُمــرگان، 1338: 162-257؛ خلیلــی 
کشــورهای خارجــی و نیــز فعالیت‌هــای  و نیکــزاد، 1402: 14-19(. پــس‌از آن و بــا ورود هیأت‌هــای باستان‌شناســی 
پژوهشــی برخــی از باستان‌شناســان ایرانــی، بســیاری از محوطه‌هــای اســتان مازنــدران بررســی و کاوش شــدند. از آغــاز 
فعالیت‌هــای باستان‌شناســی در مازنــدران تــا حــدود نیم‌قــرن اخیــر، تمرکــز بیشــتر ایــن فعالیت‌هــا بــر دورۀ پارینه‌ســنگی 
و پیش‌ازتاریــخ بــوده و بــه آثــار دوران تاریخــی و اســامی آن‌چنان‌کــه شایســته بــود، پرداختــه نشــده اســت. در این‌میــان، 
بــه راه‌هــای باســتانی و تاریخــی مازنــدران و ابنیــۀ مرتبــط بــا آن‌هــا کــه اغلــب مربــوط بــه دوران اســامی هســتند، توجــه 
جــدّی نشــده اســت؛ هرچنــد کــه برخــی پژوهشــگران به‌طــور گــذرا یــا مــوردی بــه موقعیــت ارتباطــی مازنــدران و برخــی 
کنــون پژوهشــی کــه به‌طــور جامــع و منســجم بــه  از آثــار معمــاری مرتبــط بــا راه‌هــا در ایــن منطقــه اشــاره کرده‌انــد، امــا تا

موضــوع جاده‌هــای ســنگ‌فرش‌ تاریخــی موجــود در مازنــدران بپــردازد، انجــام نشــده اســت.
»پرویــز ورجاونــد« در مقالــه‌ای بــا عنــوان »شــاهکار راه‌ســازی ساســانی-دیلمی در درّۀ هــراز« بــا هــدف مطالعــه جــادۀ 
ساســانی هــراز، آن‌را به‌عنــوان نخســتین راه مازنــدران معرفــی کــرد )ورجاونــد، 1354: 47-60(. »منوچهــر ســتوده« در 
جلــد ســوم و چهــارم کتــاب از آســتارا تــا اِســترباد )ســتوده، 1375( بــه تعــدادی از راه‌هــای تاریخــی مازنــدران اشــاره کــرد؛ 
ح و  ایشــان هم‌چنیــن در مجلــۀ ابَاختــر در مقالــۀ »راه شــاهی یــا جــادۀ شاه‌عباســی در حاشــیۀ دریــای خــزر«، به‌شــر
وضعیــت   )215-185  :1377( کاظم‌بیکــی   .)145-138  :1378 )ســتوده،  پرداخــت  راه‌هــا  ایــن  احــداث  تاریخچــۀ 
اقتصــادی و شــرایط راه‌‌هــای مازنــدران در عصــر قاجــار را بررســی کــرد. ویژگــی ایــن اثــر اســتفاده از گزارش‌هــای کنســولی 
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آرشــیو وزارت خارجــه بریتانیاســت. »علی‌اصغــر یوســفی‌نیا« و »ابوالحســن واعظی‌تنکابنــی« در مقالــه‌ای بــا عنــوان 
»راه‌هــای مازنــدران« در مجموعــۀ البرزکــوه )یوســفی‌نیا و واعظی‌تنکابنــی، 1389: 235-251( بــه راه‌هــای تاریخــی 
منطقــه پرداخته‌انــد. »مجیــد ســاریخانی« )1390( رســاله‌ای بــا نــام »بررســی و تحلیــل داده‌هــای باستان‌شناســی 
ــود  ــراز را پیم ــی از راه ه ــه بخش ــت ک ــام« نگاش ــل اس ــانی و اوای ــل در دوران ساس ــتان آم ــراز شهرس ــۀ ه ــۀ رودخان حوض
و بــه آن اشــاره داشــت؛ ایشــان، هم‌چنیــن مقالــۀ مشــترکی بــا »ســیّد مهــدی موســوی‌کوهپر«، بــا عنــوان »شــرایط 
زیســت‌محیطى و معمــارى بومــى شهرســتان آمــل )نمونــۀ موردمطالعــه: شــبکه ارتباطــى دورۀ ساســانى و اوایــل اســام 
درّه-رودخانــۀ هــراز(« در دوفصلنامــۀ علمــی هنرهــای حــوزۀ کاســپین منتشــر کــرد )ســاریخانی و موســوی‌کوهپر، 1398: 
169-157(. »مهــدی وزینی‌افضــل« )1394( در رســالۀ دکتــری خــود بــا محوریــت راه‌ســازی شوســه در دورۀ قاجــار و نیــز 
در مقــالات متعــدد در مجــات پژوهش‌هــای تاریخــی ایــران و اســام )وزینی‌افضــل، 1395: 235-260(، گنجینــۀ اســناد 
)وزینی‌افضــل، 1399: 112-145( و کتــاب آلبــرت کاســتگرخان مهندس‌باشــی )وزینی‌افضــل، 1398( به‌طــور مبســوط 
بــه تأســیس جاده‌هــای مازنــدران در عصــر ناصــری پرداخــت. »علــی رســتم‌‌نژاد« و همــکاران )1397: 33-64( در 
پژوهشــی در شــمارۀ 38 مجلــۀ تاریــخ اســام و ایــران دانشــگاه الزهــرا )س(، در مقالــه‌ای بــا عنــوان »بررســی کارکــرد 
تجــاریِ راه‌ســازی عصــر ناصــری در ایالــت مازنــدران«، هم‌چنیــن »محمّدعلــی رنجبــر« و »موســوی« )1397: 188-

125( در نوشــتاری در شــمارۀ 112 مجلــۀ گنجینــۀ اســناد، بــا عنــوان »مشــکلات نگــه‌داری و ترمیــم راه‌هــای ســنگ‌فرش 
گــذاری تعمیــر و نگــه‌داری راه  و شوســۀ مازنــدران در دورۀ شــاه عبــاس اول و دورۀ ناصــری برپایــۀ ســند قــرارداد وا

لاریجــان بــه ســیف‌الملک«، بــه بررســی راه‌ســازی عصــر ناصــری در مازنــدران پرداختنــد.
کنــون، در بررســی‌های میدانــی از شــرق تــا غــرب مازنــدران،  نگارنــدۀ نخســت ایــن پژوهــش، از ســال 1389 تا
جاده‌هــای ســنگ‌فرش مربــوط بــه دوره‌هــای صفــوی و قاجــار را شناســایی و در 11 مقالــه در »ویژه‌نامــۀ راه‌هــای 
کنــون منتشــر نشــده‌اند؛ هم‌چنیــن مقالــه‌ای بــا عنــوان  کــه هیچ‌کــدام تا کــرد  مجلــۀ باســتان‌پژوهی ارائــه  ایــران« 
»جاده‌هــای ســنگ‌فرش تاریخــی در مازنــدران«، چکیــده مقــالات نخســتین کنگــرۀ بین‌المللــی انجمــن اوراســیایی 
 The first international congress of the Eurasian Association of Iranian( ایران‌شناســان، ســنت‌پترزبورگ
Studies(،ا)Khalili, 2019: 117 - 118(، و مقالــۀ »راه‌هــای تاریخــی« را در فصــل یازدهــمِ دانشــنامۀ تبرســتان و 
مازنــدران، منتشــر کــرده اســت )خلیلــی، 1398: 815-818(؛ و بــا پنــج تــن از همــکاران ایرانــی و ایتالیایــی، مقالــه‌ای 
بــا عنــوان »راه باســتانی‌ سَــرتَنگِه، شهرســتان ســوادکوه، مازنــدران، ایــران )مطالعــات شــیمی روی مــات(«، در مجلــۀ 
باستان‌شناســی و تاریــخ مازنــدران، بــه چــاپ رســانیده اســت )خلیلــی و همــکاران، 1401: 54-60(. در مطالعــات راه 
ســرتنگه، هــدف از نمونه‌بــرداری، شناســایی ترکیبــات مــات به‌کاررفتــه در جــاده و مقایســۀ آن بــا ســایر بناهــای 
کســتر )احتمــالاً چوبــی( و هماتیــت تشــکیل شــده و  ــاً از گــچ، خا ــود. آزمایش‌هــا نشــان‌داد ایــن مــات عمدت منطقــه ب
کمــر(  ک مورداســتفاده )کــوه لا برخــاف بناهــای دیگــر مازنــدران، فاقــد آهــک اســت کــه نشــان‌دهندۀ منشــأ متفــاوت خــا

ــت. ــن اس ــید آه کس ــیم و ا ــیلیس، کلس ــالای س ــد ب ــا درص ــات ب ــرد م ــب منحصربه‌ف ــی از ترکی ک ــج حا ــد. نتای می‌باش

5. راه‌های مازندران در دورۀ صفوی با استناد به منابع تاریخی
راه‌هــای قدیمــی نیــز بازســازی و پل‌هــای  راه‌هــای جدیــد،  آمــدن حکومــت صفویــه، علاوه‌بــر احــداث  بــا روی‌کار 
بســیاری مرمــت و ســاخته شــد. در ایــن دوره، مســیر قدیمــی کنــارۀ دریــای مازنــدران نیــز مجــدداً مورداســتفاده قــرار 
گرفــت؛ به‌طــور مثــال، شــاه‌عباس در ســال ۱۰۰۷هـــ.ق. پــس از فتــح هــرات از مســیر طــوس و مشــهد به‌طــرف قوچــان و 

از مســیر قوچــان بــه اســترآباد و مازنــدران رفــت )اســکندربیگ ترکمــان، 1377: ج 2، 656-650(.
ــد؛  ــت گرفتن ــران را به‌دس ــی ای ــای غرب ــرل مرزه ــا کنت ــه عثمانی‌ه ــوی ک ــه در دورۀ صف ــت ک ــر آن اس ــوع مهم‌ت موض
دولــت صفــوی بــا ایجــاد پایگاه‌هــای تجــاری جدیــد در مازنــدران، ایــن ایالــت را بــه مرکــزی بــرای صــدور کالاهــای خــود 
بــه اروپــای شــرقی -از طریــق دریــای مازنــدران و قفقــاز- بــدل کــرد و بــرای تســهیل ایــن دسترســی راهــی ســنگ‌فرش 
از اصفهــان بــه مازنــدران ســاخت )اســکندربیک ترکمــان، 1377: ج 3، 1642-1643(. دیگــر آن‌کــه به‌دلیــل اهمیــت 
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گیــان و مازنــدران در تولیــد و پــرورش کــرم ‌بریشــم، شــاه‌ عبــاس اول ایــن مناطــق را بــه ســرزمین خاصــه مبــدل ســاخت 
و بــرای انتقــال و تجــارت ایــن کالای مهــم اقصــادی نیازمنــد راه مناســب بــود.

دو مســیر اصلــی در شــمال ایــران وجودداشــت؛ مســیر اول، محــور شــمالی-جنوبی بــود کــه از رشــته‌کوه البــرز عبــور 
ح‌آبــاد ســاری و هم‌چنیــن بــه اشــرف )بهشــهر( منتهــی می‌شــد. مســیر دوم، محــور شــرقی-غربی بــود  می‌کــرد و بــه فر
کــه از جاجَــرم در خراســان شــمالی آغــاز و تــا گســکر در گیــان ادامــه میی‌افــت. ایــن راه‌هــای ارتباطــی نقــش مهمــی در 

پیونــد مناطــق شــمالی ایــران ایفــا می‌کردنــد.
شــاه عبــاس اول از ســال 1031هـــ.ق. طرحــی را بــرای ســنگ‌فرش کــردن راه اصفهــان تــا ســاری و دریــای مازنــدران 
در پیش‌گرفــت و آن‌را بــا کمــک ســاروتقی، وزیــر مازنــدران، اجــرا کــرد. بــا نگاهــی بــه نقشــه‌های جغرافیایــی و بررســی 
بــه  اصفهــان  راه شــاهی  انتخــاب مســیر  به‌نظــر می‌رســد  اصفهــان،  رشــته‌کوه‌های شــمال  قابــل عبــور  مســیرهای 
ح‌آبــاد ســاری و شــهر اشــرف، به‌درســتی انجام‌شــده و ایــن راه کوتاه‌تریــن و مؤثرتریــن مســیر ارتبــاط بــوده اســت.  فر
علــل انتخــاب چنیــن مســیری و نــگاه ویــژۀ صفویــان بــه مازنــدران قابل‌تأمــل اســت؛ درحالی‌کــه بیشــتر تجــارت ایــران 
ازطریــق راه‌هــای جنــوب و منطقــۀ بوشــهر و بندرعبــاس بــا کمپانی‌هــای هنــد شــرقی، انگلیــس، هلنــد و فرانســه صــورت 
می‌گرفــت، راه مناســبی در آنجــا وجــود نداشــت. بــا درنظــر گرفتــن همــۀ مشــکلاتی کــه در دیگــر مســیرهای کشــور وجــود 
ــر و موســوی، 1397:  ــود )رنجب ــز کــرده ب داشــت، شــاه عبــاس اقدامــات راه‌ســازی خــود را در مازنــدران و گیــان متمرک
91(. مقــرر شــد کــه در ســاخت جــادۀ ســنگ‌فرش در مازنــدران، بــرای مقابلــه بــا ســیل و رطوبــت در منطقــه و جلوگیــری 
از تخریــب زودهنــگام جــاده و بــرای پایــدار کــردن زمیــن، در روســازی راه، یــک لایــۀ زغــال چــوب بــه‌کار رود و روی آن، 
کثــر راه‌هــای دنیــای باســتان  یــک لایــۀ شــن‌ریزی و درنهایــت ســطح جــاده را ســنگ‌فرش کننــد. ایــن اقدامــات کــه در ا
بــالا می‌بــرد )وزینی‌افضــل و همــکاران، 1395: 252(؛  را  در مناطــق مردابــی صــورت می‌گرفــت، عمــر مفیــد جــاده 
ــدوک احــداث شــد.

َ
ــه کاروان‌ســرای گ هم‌چنیــن در مســیر جــادۀ اصفهان-مازنــدران، کاروان‌ســراهای بســیاری ازجمل

6. وضعیت راه‌های مازندران در دورۀ قاجار با استناد به منابع تاریخی
بــه اســتناد متــون تاریخــی و شــواهد باستان‌شناســی، چنیــن به‌نظــر می‌رســد کــه در دورۀ حکومــت ناصرالدین‌شــاه 
قاجــار، راه‌هــای ارتباطــی بــه مازنــدران دچــار تحــول اساســی شــده اســت و دورۀ حکومــت ایــن پادشــاه را می‌تــوان اوج 
راه‌ســازی مازنــدران تــا آن‌روزگار قلمــداد کــرد. ناصرالدین‌شــاه قاجــار ســفرهای متعــددی بــه مازنــدران داشــت؛ ســفر اول 
تــا پنجــم او به‌ترتیــب ســال‌های 1278، 1282-1283، 1289، 1292 و 1297هـــ.ق. روی‌داد و بعدهــا نیــز چندین‌بــار 
دیگــر بــه ایــن دیــار آمــد و بــه گشــت‌وگذار پرداخــت. آب‌وهــوای دل‌انگیــز، طبیعــت بکــر، و شــکارگاه‌های متعــدد، 
فراوانــی و تنــوع غــذا و نزدیکــی دریــای مازنــدران بــه دارالخلافــۀ تهــران از دلایــل ســفر چندین‌بــارۀ ناصرالدین‌شــاه بــه 

مازنــدران بــود.
ــن  ــت. در رأس ای ــدران داش ــازی در مازن ــه راه‌س ــژه ب ــه وی ــرای توج ــددی ب ــای متع ــار انگیزه‌ه ــاه قاج ناصرالدین‌ش
ــه  ــه وی را ب ــت ک ــی قرارداش ــفرهای تفریح ــه س ــش ب ــدران و تمایل ــر مازن ــت بک ــه طبیع ــخصی او ب ــۀ ش ــا، علاق انگیزه‌ه
ــز در ایــن  ــر از دلایــل شــخصی، عوامــل دیگــری نی تســهیل مســیرهای ارتباطــی ایــن منطقــه ترغیــب می‌کــرد؛ امــا فرات

تصمیم‌گیــری نقــش داشــتند کــه در ادامــه تشــریح می‌شــوند.
نخســـت، طولانـــی بـــودن دوران حکومـــت ناصرالدین‌شـــاه )نزدیـــک بـــه پنـــج دهـــه( کـــه فرصـــت کافـــی بـــرای اجـــرای 
پروژه‌هـــای عمرانـــی در اختیـــارش قـــرار مـــی‌داد. دوم، ملاحظـــات اقتصـــادی بـــود؛ مازنـــدران به‌عنـــوان ایالتـــی ثروتمنـــد 
ــر ماهـــی و تولیـــدات  ــا منابـــع طبیعـــی ارزشـــمند، شـــامل: محصـــولات کشـــاورزی مرغـــوب، جنگل‌هـــای انبـــوه، ذخایـ بـ
ابریشـــمی، نقـــش تعیین‌کننـــده‌ای در اقتصـــاد پایتخـــت داشـــت. تهـــران به‌طـــور مســـتمر بـــه محصـــولات مازنـــدران 
وابســـته بـــود و ایـــن ارتبـــاط بـــرای حکومـــت قاجـــار حیاتـــی محســـوب می‌شـــد. برخـــاف مناطـــق پیرامونـــی پایتخـــت، 
کـــه ظرفیـــت محـــدودی در تأمیـــن نیازهـــای اقتصـــادی تهـــران داشـــتند، مازنـــدران  ک  ماننـــد: قزویـــن، قـــم و ارا
ــد  ــران در عهـ ــرر تهـ ــژه در دوران قحطی‌هـــای مکـ ــرد. ایـــن اهمیـــت به‌ویـ ــتوانه‌ای مطمئـــن عمـــل می‌کـ ــوان پشـ به‌عنـ
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قاجـــار آشـــکارتر می‌شـــد، زمانی‌کـــه مازنـــدران نقـــش نجات‌بخـــش خـــود را در تأمیـــن مایحتـــاج پایتخـــت ایفـــا می‌کـــرد 
.)Thielmann, 1875: 65(

مازنــدران از منظــر ژئوپلیتیکــی نیــز دارای اهمیــت راهبــردی بــود. بــا تســلط روســیه بــر قفقــاز در اوایــل دورۀ قاجــار و 
تبدیــل شــدن ایــن کشــور بــه یــک قــدرت بین‌المللــی کــه منافــع حیاتــی ایــران در شــمال و شــمال‌غرب را تهدیــد می‌کــرد، 
نقــش مازنــدران در محاســبات سیاســی حکومــت قاجــار پررنگ‌تــر شــد. ایــن امــر ســبب گردیــد تــا بهبــود ارتبــاط بیــن 
تهــران و مازنــدران بــه یکــی از اولویت‌هــای عمرانــی دولــت تبدیــل شــود. مازنــدران ازطریــق ســه راه بــه پایتخــت متصــل 
می‌شــد؛ راه ســوادکوه معــروف بــه »جــادۀ فیروزکــوه«، راه لاریجــان معــروف بــه »جــادۀ هــراز«، و راه چالــوس معــروف بــه 
»هزارچــم«. ایــن گذرگاه‌هــا کوتاه‌تریــن مســیرهای دسترســی تهــران بــه دریــای مازنــدران و دروازه‌ای به‌ســوی بازارهــای 
روســیه، بزرگ‌تریــن شــریک تجــاری ایــران در آن دوران محســوب می‌شــدند. توســعه و نوســازی ایــن راه‌هــا به‌معنــای 
گســترش مبــادلات تجــاری بــا روســیه، تســهیل صــادرات محصــولات فلات‌مرکــزی ایــران بــه بازارهــای روســی، و ورود 

کالاهــای روســی بــا قیمت‌هــای مناســب‌تر بــه بازارهــای داخلــی بــود.
راه‌ســازی در مناطــق شــمالی ایــران در دورۀ قاجــار بــا چالش‌هــای متعــددی روبــه‌رو بــود؛ از یک‌ســو، وجــود راه‌هــای 
ارّابــه‌رو بــا قابلیــت اســتفاده نظامــی، امــکان تهدیــد پایتخــت توســط روس‌هــا را افزایــش می‌داد و ازســوی دیگــر، تحریک 
قبایــل ترکمــن اســترآباد ایــن وضعیــت را پیچیده‌تــر می‌کــرد. هرچنــد دولــت مرکــزی نســبت بــه ایــات مازنــدران نگرانــی 
کــه پیوندهــای محکمــی بیــن حکومــت قاجــار و زمیــن‌داران بــزرگ، صاحبــان تیــول و رؤســای  چندانــی نداشــت، چرا
ــات و امنیــت نســبی کمــک  ــه ایجــاد ثب ــز ب ــه منطقــه نی ایــات در دورۀ ناصــری وجودداشــت و ســفرهای مکــرر شــاه ب
کــرده بــود )رســتم‌نژاد و همــکاران، 1397: 35(. در ایــن دوره، سیســتم حمل‌ونقــل کشــور هم‌چنــان ســنتی و مبتنی‌بــر 
ــا گســترش نظــام ســرمایه‌داری و افزایــش  ــرای جابه‌جایــی کالاهــا داشــت. ب ــان بــود کــه ظرفیــت محــدودی ب چهارپای
مبــادلات تجــاری روســیه بــا شــمال ایــران و انگلیــس بــا جنــوب کشــور، نیــاز بــه توســعۀ راه‌هــا بیش‌ازپیــش احســاس 
می‌شــد. ایــن تناقــض بیــن افزایــش تقاضــای تجــاری و محدودیت‌هــای سیســتم حمل‌ونقــل ســنتی، دولــت را مجبــور 

بــه ســرمایه‌گذاری در توســعۀ راه‌هــای ارتباطــی کــرد.
دولــت ناصرالدین‌شــاه بــا تمرکــز بــر منطقــۀ مازنــدران و مســیر هزارچــم، اقــدام بــه اعــزام کارشناســان و مهندســان 
داخلــی و خارجــی متعــددی ازجملــه بُهلــر )1269هـــ.ق.(، »کلنــل برونیــار« فرانســوی )1275هـ.ق.(، »گاســتَیگِر« اتریشــی 
)1277هـــ.ق.( و دیگــران بــه منطقــه نمــود تــا نســبت بــه بررســی و نقشــه‌برداری راه‌هــا اقــدام کننــد. گزارش‌هــای دقیــق 
ایــن کارشناســان، به‌ویــژه مهندســان خارجــی، مبنــای تحــول در سیســتم راه‌ســازی کشــور قــرار گرفــت و منجــر بــه ایجــاد 

راه‌هــای شوســه و ارّابــه‌رو شــد کــه تحولــی اساســی در حمل‌ونقــل شــمال کشــور ایجــاد کــرد.
کــه احــداث راه هزارچــم بــا مهندســی  المآثــر و الاثــار نوشــته  »اعتمادالســلطنه« دربــارۀ احــداث راه هزارچــم در 
گاســتیگِر   .)102 ،1 )اعتمادالســلطنه، 1374: ج  ناصرالدین‌شــاه صورت‌گرفــت  نوزدهــم جلــوس  در ســال  گاســتیگِر، 
مهنــدس اتریشــی در مــدت سه‌ســال )تــا ســال 1282هـــ.ق.( و بــا به‌کارگیــری ۱۶۰۰ کارگــر، راه هزارچــم را تعمیــر و تســطیح 

.)Gasteiger,  1862: کــرد )341-356 
کــه براســاس اســناد موجــود، در دورۀ ناصــری دســتخوش تغییــرات و بازســازی شــد، جــادۀ قدیمــی  راه دیگــری 
لاریجــان )هــراز( بــود. براســاس متــون تاریخــی قــرن ســوم و چهــارم هجری‌قمــری ازجملــه البلــدانِ »یعقوبــی« )1356: 
52(، مســالک و ممالــکِ »اصطخــری« )1340: 174( در صــورة‌الارضِ »ابن‌حوقــل« )1366: 126( و احسن‌التقاســیم 

ح زیــر قابل‌بازســازی اســت.  فــی معرفة‌الاقالیــمِ »مقدســی« )1361: ج 2، 551( راه مذکــور به‌شــر
گا )رکــه، ری( - برزیــان )پوریــان، بردبــار( - مامهنــد )مامهــن، مامهــر، مهــر، بومهــن( - بلــور )پلــور( - اشــک  را
)اســک( - کلازک )کنــازک، گزنــک( - لارز )لارزدژ( - پرســت )فرســت، پرســم، فرســم( - آمــل )عبدلی‌فــرد، 1383: ج 2، 

.)327
از تغییــرات قدیمی‌تــر کــه در وضــع ایــن راه تــا دورۀ قاجــار ایجــاد شــده، اطلاعــی در دســت نیســت؛ ولــی در ســال 
1292هـــ.ق. هم‌زمــان بــا ســلطنت ناصرالدین‌شــاه، راه مذکــور بــا مهندســی آلبــرت گاســتَیگِر تعریــض و بازســازی شــد و 
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ــود،  ــده می‌ش ــا دی ــی از آن‌ه ــای بعض ــوز بقای ــه هن ــراهایی ک ــدد و کاروان‌س ــای متع ــاد پل‌ه ــا ایج ــف ب ــل مختل در فواص
مجــدداً تبدیــل بــه یکــی از جاده‌هــای پــر رفت‌وآمــد کاروانــی شــد.

7. راه‌های مازندران به استناد نقشه‌های تاریخی
نقشــه‌های تاریخــی مازنــدران، به‌عنــوان اســنادی ارزشــمند، تحــولات جغرافیایــی، سیاســی و فرهنگــی ایــن منطقــه را 
نشــان می‌دهنــد. ایــن نقشــه‌ها کــه توســط ایرانیــان و جهانگــردان خارجــی ترســیم شــده‌اند، راه‌هــا، شــهرهای قدیمــی 
و حتّــی روســتاهای فراموش‌شــده را بــا دقــت ثبــت کرده‌انــد و امــروزه بــرای پژوهش‌هــای باستان‌شناســی و جغرافیایــی 
بســیار مفیــد هســتند. بررســی ایــن نقشــه‌ها، تاریــخ پرتحــول مازنــدران و تغییــرات شــبکۀ راه‌هــای آن‌را روشــن می‌ســازد.
کــه از مازنــدران در ســده‌های اخیــر توســط نقشــه‌برداران ترســیم شــده‌اند، صرفــاً به‌نمایــش مســیر  نقشــه‌هایی 
جاده‌هــا محــدود نبوده‌انــد، بلکــه ترســیم راه‌هــا یکــی از موضوعــات موردتوجــه نقشــه‌برداران بــوده اســت؛ بــا این‌حــال، 
از ایــن نقشــه‌ها می‌تــوان تــا حــد زیــادی راه‌هــای اصلــی مازنــدران را شناســایی کــرد. در ادامــه، دو نقشــه از راه‌هــای 
شــرقی-غربی و شــمالی-جنوبی کــه ازجملــه راه‌هــای اصلــی منطقــه محســوب می‌شــدند، مشــاهده می‌شــود. گفتنــی 
اســت کــه راه‌هــای فرعــی و ارتباطــات بین‌روســتایی -کــه در بخش‌هــای بعــدی بــه تفصیــل معرفــی خواهنــد شــد- در 

ــد. ایــن نقشــه‌های تاریخــی انعــکاس نیافته‌ان

نقشۀ 1: مسیرهای ارتباطی در مازندران )ترسیم 1852م. / 1268هـ.ق.؛ بایگانی نقشه‌های تاریخی دانشگاه هومبولتِ برلین، گروه جغرافیا(.
Map 1: Communication Routes in Mazandaran (Drawn in 1852 AD / 1268 AH; Archived in the Historical Maps Collection of 
Humboldt University of Berlin, Department of Geography)

در ادامــه، نمونــه‌ای از دو نقشــۀ متعلــق بــه میانــه و اواخــر دورۀ قاجــار ارائــه می‌شــود کــه راه‌هــای مازنــدران را به‌طــور 
دقیــق نمایــش می‌دهــد. ایــن نقشــه‌ها گویــای وجــود شــبکۀ راه‌هــای گســترده در ایــن منطقــه اســت )نقشــه‌های 1 و 

.)2
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نقشه 2: نقشۀ مازندرانِ عصر قاجار از علی‌قلی مهندس‌الدوله )نوری، 1390: 683(.
Map 2: Map of Mazandaran during the Qajar era by Ali-Qoli Mohandes-al-Doleh (Nouri, 2011: 683).

نقشه 3: موقعیت سنگ‌فرش‌های تاریخی شناسایی و بررسی‌شده در استان مازندران )نگارندگان، 1404(.
Map 3: Location of the identified and surveyed historical pavements in Mazandaran Province (Authors, 2025).

8. شواهد باستان‌شناختی برجای‌مانده از راه‌های سنگ‌فرش مازندران و ملحقات آن در دوران اسلامی
غ از تقــدم و تأخــر زمانــی احــداث، به‌ترتیــب از شــرق بــه غــرب  راه‌هــای ســنگ‌فرش شناسایی‌شــده در مازنــدران، فــار
ایــن اســتان به‌شــرحی اســت کــه در ادامــه خواهــد آمــد؛ البتــه تقســیم‌بندی‌های دیگــری نیــز بــرای ایــن راه‌هــا وجــود 
دارد، ازجملــه براســاس توالــی زمانــی، امــا از آنجــا کــه معرفــی آن‌هــا به‌صــورت خطــی و براســاس جغرافیــا بــرای خواننــده 

قابل‌فهم‌تــر اســت، ایــن نــوع تقســیم‌بندی انتخــاب شــده اســت )نقشــه 3(.
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تصویر 1: جادۀ سنگ‌فرش و پل شاه‌عباسی در گلوگاه )نگارندگان، 1404(.
Fig. 1: The cobblestone road and Shah Abbasi Bridge in Galugah (Authors, 2025).

8-1. جادۀ سنگ‌فرش مَشی و پل شاه‌عباسی
جــادۀ ســنگ‌فرش مَشــی در جنــوب شــهر گلــوگاه و درمیــان جنــگل هیرکانــی واقــع اســت. دسترســی بــه جــادۀ تاریخــی 
و پــل شاه‌عباســی بــا حــدود یــک‌ ســاعت پیــاده‌روی در اعمــاق جنــگل میســر اســت. حــدود 300متــر از بقایــای ایــن 
جــاده قابــل مشــاهده اســت و پــل شاه‌عباســی در میانــۀ آن قــرار دارد. ایــن جــاده در مســیر جــادۀ شاه‌عباســی گلــوگاه 
ــالا دیــده می‌شــود. پــل جــادۀ شاه‌عباســی به‌طــول  ــه هزارجریــب احــداث شــده اســت و بخشــی از آن در روســتای نی ب
32متــر در جهــت شــمال-جنوب و بــا شــیبی میلاــم از جبهــۀ شــمالی بــه جبهــۀ جنوبــی احــداث شــده اســت. عــرض ایــن 

پــل حــدود 4متــر و عــرض مســیر مذکــور بــدون احتســاب جان‌پنــاه حــدود 3متــر اســت )تصویــر 1(.

لا، هزارجریب 8-2. جادۀ سنگ‌فرش نیا
ــوگاه و در  ایــن جــادۀ ســنگ‌فرش در روســتای نیــالا، در دهســتان توسکاچشــمه از توابــع بخــش مرکــزی شهرســتان گل
ارتفــاع 1900متــری از ســطح دریــا قــرار دارد. بقایــای راه قدیمــی از محــدودۀ شــرقی بــه شــمال‌غربی روســتای نیــالا و 
ســپس تــا شــمال راه‌دارخانــۀ نیــالا امتــداد دارد. ایــن راه تــا نیم‌قــرن پیــش، یکــی از مســیرهای ارتباطــی مهــمِ چندیــن 
گلــوگاه بــود. ایــن جــادۀ  رَمــدان بــه  روســتای بخــش هزارجریــب، ازجملــه: نیــالا، مصیب‌محلــه، هِمچــان، وِزوار و 
تاریخــی از گلــوگاه به‌ســمت مَشــی، توسکاچشــمه، لوســر و نیــالا امتــداد داشــته و بــه جــادۀ پیش‌تــر معرفی‌شــده، متصــل 

ــر 2(. ــت )تصوی ــته اس ــود داش ــاز وج ــن راه از دیرب ــار، ای ــل دورۀ قاج ــفرنامه‌های اوای ــاس س ــت؛ براس ــده اس می‌گردی

8-3. جادۀ سنگ‌فرش مجموعۀ تاریخی عباس‌آباد بهشهر
مجموعــۀ میــراث جهانــی عباس‌آبــاد در 7کیلومتــر جنوب‌شــرقی بهشــهر قــرار دارد. ایــن مجموعــه به‌دســتور شــاه 
عبــاس اول در ســال 1020هـــ.ق.، هم‌زمــان بــا احــداث شــهر اشــرف به‌دســت معمــاران و هنرمنــدان ایرانــی در عصــر 
صفــوی بنــا گردیــد؛ مجموعــۀ مذکــور شــامل: ســد، بنــای مرکــز مخــزن ســد، حمــام، بــاغ، محوطــۀ گل‌بــاغ )چهاربــاغ(، 
کــز  ج آجــری، واحــد صنعتــی )آســیاب آبــی(، کاخ پادشــاهان صفــوی، مرا محــور آب‌رســانی به‌طــول 600 متــر، دو بــر
پخــت ســفال و آجــر، واحدهــای مســکونی بخــش خدمــه، حرمخانــه، جــادۀ ســنگ‌فرش ورودی بــه مجموعــه و جــادۀ 

کاخ )ر. ک. بــه: موسوی‌نســب، 1386(. ســنگ‌فرش بــاغ بــه 
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تصویر 2: بقایای راه سنگ‌فرش نیالا در داخل جنگل )نگارندگان، 1393(.
Fig. 2: Remains of the cobblestone road of Niyala within the forest (Authors, 2014).

جــادۀ ســنگ‌فرش تاریخــی عباس‌آبــاد، مســیر ارتباطــی دروازۀ شــرقی کاخ عباس‌آباد-جلگــه اســت کــه از روســتای 
تازه‌آبــاد عبــور می‌کنــد. اهالــی ایــن جــاده را »ســنگ‌فرشِ خیابــون« می‌نامنــد. جــادۀ تاریخــی به‌طــول ســه‌کیلومتر کــه 
از جنــگل هیرکانــی عبــور می‌کنــد. پهنــای جــاده ســه‌متر و قطــر ابعــاد ســنگ‌ها میانگیــن 20ســانتی‌متر اســت )تصاویــر 
3 و 4(. چیدمــان ســنگ‌ها بــدون مــات و به‌صــورت خشــکه‌چین اســت. باوجــود همــۀ مخاطــرات طبیعــی، ماننــد: 
ک جنــگل و عوامــل انســانی، بخــش عمــده‌ای از ایــن جــادۀ تاریخــی، ســالم باقی‌مانــده  رویــش گیاهــان، فرســایش خــا
اســت. ایــن راه از عصــر صفــوی تــا کمتــر از یک‌صــد ســال پیــش، مســیر عبــور جلگــه بــه کاخ و دریاچــۀ عباس‌‌آبــاد بــوده 

و امــروزه محــل تــردد دام‌داران و عبــور دام و احشــام اســت.

8-4. جادۀ سنگ‌فرش کوهستان، بهشهر
روســتای کوهســتان، از توابــع دهســتان کوهســتان، در پنج‌کیلومتــری غــرب شــهر بهشــهر واقــع اســت. جادۀ ســنگ‌فرش 
ــادۀ  ــن ج ــت. ای ــع اس ــهری واق ــان بین‌ش ــوب اتوب ــری جن ــورا و 500مت ــای جهانم ــمال کوه‌‌ه ــری ش ــتان در 800مت کوهس
ــض  ــادی، تعری ح ه ــر ــرای ط ــال اج ــر به‌دنب ــال‌های اخی ــد. در س ــداث ش ــوی، اح ــهری در دورۀ صف ــنگ‌فرش بین‌ش س
جــاده و پوشــش آســفالت، بخــش زیــادی از جــادۀ ســنگ‌فرش قدیمــی تخریــب شــده اســت. ســنگ‌فرش باقی‌مانــده، 
ــد از ســه‌‌راهی معــدن ســنگ )فرش‌‌لــو(، درمیــان باغ‌هــای انــار و  ــهیدآباد )تروجــن( و کوهســتان، بع بیــن روســتای ش

گــردو قــرار دارد.
ایــن قســمت از راه ســنگ‌فرش حــدود ‌200متــر طــول و 270ســانتی‌متر پهنــای دارد. جــاده بــا بَلَــد )خــط وســط جاده(، 
بــه دو قســمت مســاوی تقســیم می‌شــود. هــر یــک از قســمت‌ها بــه پهنــای 135ســانتی‌متر و شــیب هــر دو ســوی جــاده، 

15درجــه اســت. بــه فاصلــۀ هــر 1متــر، جــاده بــا ردیفــی عرضــی از ســنگ‌‌ها )بنــد( تقســیم شــده اســت )تصاویــر 5 و 6(.
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کبری، 1403(. تصویر 3: جادۀ صفوی عباس‌آباد-تازه‌آباد )ا
Fig. 3: The Safavid-era road of Abbasabad–Tazehabad (Akbari, 2025).

تصویر 4: سنگ‌فرش جادۀ صفوی عباس‌آباد-تازه‌آباد )نگارندگان، 1403(.
Fig. 4: Cobblestone pavement of the Safavid-era Abbasabad–Tazehabad road (Authors, 2025).

تجنِ قائم‌شهر لا 9-5. جادۀ سنگ‌فرش خیابان شاه‌عباسی دهستان با
به‌خاطــر  علی‌آبــاد  می‌کــرد.  گــذر  قائم‌شــهر(   / )شــاهی  علی‌آبــاد  روســتای  از  اصفهان-مازنــدران  تاریخــی  جــادۀ 
چهارشــنبه‌بازار و شــاهراه‌بودن موردتوجــه بــوده اســت. جــادۀ تاریخــی ازســوی شمال‌شــرقی بــه ســاری و ازســوی غــرب 
بــه بارفــروش می‌رســید. در ســفرنامه‌های تاریخــی بارهــا بــه وضعیــت جاده‌هــای آن اشــاره شــده اســت. در جــادۀ قدیــم 
قائم‌شــهر-بابل در محــدودۀ دهســتان بالاتجــن هنــوز جــاده‌ای وجــود دارد کــه یــادگار عصــر صفــوی اســت و هنــوز 

اهالــی منطقــه آن‌را »جــادۀ شا‌عباســی« می‌نامنــد )تصویــر 7(.
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تصویر 5: سنگ‌فرش روستای کوهستان )نگارندگان، 1393(.
Fig. 5: Cobblestone pavement in the mountain village of Kouhestan (Authors, 2014).

تصویر 6: سنگ‌فرش روستای کوهستان، دید از نزدیک )نگارندگان، 1393(.
Fig. 6: Close-up view of the cobblestone pavement in Kouhestan village (Authors, 2014).
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لزم‌کلا )نگارندگان، آبان 1393(.
ُ

تصویر 7: خیابان شاه‌عباسی روستای ق
Fig. 7: Shah Abbasi Street in Qolzamkola Village (Authors, 2014).

خیابـــان شاه‌عباســـی در شـــمال دهســـتان بالاتجـــن در مـــرز میـــان ســـه روســـتای ســـراجکلا، قُلـــزم‌کلا و جُنیـــد 
کیلومتـــر  ک‌پل،به‌مـــوازات اتوبـــان قائم‌شـــهر-بابُل قـــرار دارد. ابتـــدای ایـــن قســـمت از راه در ســـمت راســـت  و لا
10اتوبـــان قائم‌شـــهر-بابل از تـــراس رودخانـــۀ تِـــار در روســـتای قُلـــزم‌کلا آغـــاز می‌شـــود و تـــا میانـــۀ روســـتای جنیـــد و 
به‌طـــول 1/5کیلومتـــر ادامـــه دارد. ایـــن خیابـــان تـــا ســـال 1340هـ‍ــ.ش. جـــادۀ بین‌شـــهری شـــهر علی‌آباد-بارفـــروش 

بـــود.

8-6. جادۀ سنگ‌فرش روستای صنم‌حاجی‌کلا
اســت.  واقــع‌  بالاتجــن در 15کیلومتــری جنوب‌غربــی شــهر قائم‌شــهر  توابــع دهســتان  از  روســتای صنم‌حاجــی‌کلا، 
جــادۀ ســنگ‌فرش در جنــوب روســتا و در ضلــع جنوب‌شــرقی و شــرق قبرســتان درویش‌حِسِــن قــرار دارد. ســنگ‌فرش 
ــرد و  ــذر می‌ک ــل گ ــتای ملک‌خی ــی از روس ــرض دارد. راه قدیم ــر ع ــول و 3مت ــر ط ــدود 110مت ــی‌کلا ح ــتای صنم‌حاج روس
تــا چهــارراهِ دوشــنبه‌بازارِ روســتای هلی‌دشــت، به‌طــول 4کیلومتــر امتــداد میی‌افــت )تصویــر 8(. دربــارۀ تاریــخ احــداث 
کــرم«  راه ســنگ‌فرش روســتای صنم‌حاجــی‌کلا، اطــاع دقیقــی در دســت نیســت. بــه گفتــۀ اهالــی، ایــن جــاده را »امیــر ا
کــم مازنــدران بــود(  کــرم«، کــه پیــش از بــه ســلطنت رســیدن رضاشــاه مدتــى حا )»چراغعلــى پهلونــژاد«، ملقــب بــه »امیــر ا

احــداث کــرد.

8-7. جادۀ سنگ‌فرش شیرگاه، سوادکوه
در بررســی پیمایشــی مســیر شــیرگاه، قطعاتــی از راه ســنگ‌فرش در کنــارۀ پــل بالــو و انتهــای درّۀ بالــو شناســایی شــد. رد 
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ســنگ‌فرش مشــخص اســت، امّــا مــات آن تقریبــاً از بیــن رفتــه اســت. باتوجه‌بــه بقایــای موجــود، راه مذکــور در عمــق 
جنــگل هیرکانــی بــه دو شــاخه تقســیم می‌شــد؛ یــک‌ راه بــه بابلکنــار و راه دیگــر بــه لَفــور می‌رفــت. پهنــای جــاده 1/5متــر 
اســت و ابعــاد ســنگ‌ها باتوجه‌بــه بســتر محیــط متفــاوت و میانگیــن آن‌هــا 5×12ســانتی‌متر اســت. پــل بالــو کــه مربــوط 
بــه دورۀ صفــوی اســت، در مســیر جــادۀ شــیرگاه-زیرآب، در محلــۀ ســرتپۀ شــیرگاه واقــع اســت. بــا اســتناد بــه ســفرنامه‌ها 
و گفته‌هــای ســالخوردگان منطقــه، ایــن پــل درواقــع چهــارراه بــود و یــک راه فرعــی را از شــیرگاه بــه لفــور پیونــد مــی‌داد 

)تصویــر 9(. 

8-8. جادۀ تاریخی تنگۀ خطیرکوه )دوآب-چاشم(
ــوده اســت. ابتــدای راه از  ــه چاشــم در اســتان ســمنان ب تنگــۀ خطیرکــوه در گذشــته مســیر ارتباطــی دوآبِ ســوادکوه ب
ج رَواتسَــر،  ســمت دوآب، حــدود 9کیلومتــر ازمیــان تنگــه‌ عبــور می‌کنــد، جایی‌کــه علاوه‌بــر رودخانــۀ ســولا، آثــاری از بــر
غــاردژ اســپَهبد خورشــید و راه تاریخــی در آن به‌چشــم می‌خــورد. فاصلــۀ تهــران تــا ایــن راه باســتانی از محــور فیروزکــوه، 
حــدود 180کیلومتــر اســت. در ایــن مســیر در دو بخــش آثــار راه به‌وضــوح دیــده می‌شــود، قطعــۀ یکــم در ابتــدای تنگــۀ 
خطیرکــوه در روســتای رواتسَــر و قطعــۀ دوم در انتهــای تنگــه در روســتای ســرتنگه واقــع اســت. در قطعــۀ نخســت، 

بقایایــی از راه بــا ســنگ‌چین دیــوارۀ راه به‌طــول 15متــر در کمــرۀ کــوه وجــود دارد )تصویــر 10(.
در قطعــۀ دوم، راه تاریخــی ســرتنگه بــا اختــاف ارتفــاع حــدود 7متــری از ســطح جادۀ امــروزی، در تنگه‌ای به‌همین 
ــای آزاد  ــطح آب‌ه ــاع آن از س ــر 11( و ارتف ــت )تصوی ــع اس ــهمیرزاد واق ــم و ش ــه چاش ــوه ب ــه‌راه خطیرک ــیر س ــام و در مس ن
ــتر  ــذرد. بس ــوه می‌گ ــای ک ــه از دامنه‌ه ــداد رودخان ــت و در امت ــتانی اس ــاً کوهس ــیر کام ــن مس ــت. ای ــر اس ــدود 1200مت ح

جــاده در ایــن قســمت از ســنگ‌های صخــره‌ای تشــکیل شــده اســت.

تصویر 8: سنگ‌فرش روستای صنم‌حاجی‌کلا )نگارندگان، 1393(.
Fig. 8: The pavement of the village of Sanam-Hajikola (Authors, 2014).
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تصویر 9: بقایای جادۀ سنگ‌فرش شیرگاه )نگارندگان، 1394(.
Fig. 9: Remains of the paved road in Shirgah (Authors, 2015).

ندو )نگارندگان، 1396(.
َ
تصویر 10: ابتدای تنگۀ خطیرکوه در روستای رواتسر؛ بقایای راه سنگ‌فرش در بالادست چشمۀ گ

Fig. 10: The entrance to Tang-e Khatirkuh in the village of Ravat Sar; remains of the paved road upstream of the Gando spring 
(Authors, 2017).
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نــوع  شناســایی  بــرای  به‌ویــژه  تاریخــی،  جــادۀ  در  به‌کاررفتــه  ســنگ‌دانه‌های  و  مصالــح  شناســایی  به‌منظــور 
مــات و مقایســه آن بــا ســایر ملات‌هــای بــه‌کار رفتــه در ســاختمان‌های تاریخــی منطقــه، نمونه‌هــای متعــددی از 
مصالــح بــه‌کار رفتــه در جــاده بــا هــدف تجزیــه و تحلیــل آزمایشــگاهی جمــع‌آوری شــد. نتایــج آنالیزهــای طیف‌ســنجی 
بقایــای  و  زغــال  گــچ،  بــا ذرات  مــات  کــه ســطوح همــدوس  نشــان می‌دهــد  نمونه‌هــا  روی  )اسپکتروســکوپیک( 

گیاهــی ســوخته، مشــاهده شــد )کشــاورز دیوکیلاــی و همــکاران، 1401: 59(. بیولوژیکــی ماننــد نمونه‌هــای 

8-9. جادۀ سنگ‌فرش دیوا، بابُل
روســتای دیــوا در دهســتان خــوش‌رود، از توابــع بخــش بندپــی غربــی شهرســتان بابــل قــرار دارد. در جنوب‌غربــی 
ایــن روســتا، در انتهــای خانه‌هــای مســکونی و ابتــدای راه جنگلــی، بقایــای یــک راه ســنگ‌فرش تاریخــی به‌طــول 
حــدود 80متــر دیــده می‌شــود. ایــن راه در فاصلــۀ ۸۰۰متــری غــرب رودخانــۀ کِلارود واقــع شــده اســت. پهنــای جــاده در 
کنــده قابل‌مشــاهده هســتند.  برخــی نقــاط بــه ۴متــر می‌رســد و در محــدودۀ ۱۰۰متــری، ســنگ‌فرش‌ها به‌صــورت پرا
در بخشــی از ایــن مســیر، ردیفــی منظــم از ســنگ‌های بــزرگ بــا میانگیــن ابعــاد ۱۵×۲۰ و ۳۰×۴۰ســانتی‌متر بــرای دیــوارۀ 
حفاظتــی راه بــه‌کار رفتــه اســت. متأســفانه به‌دلیــل حفــاری لولــۀ گاز در اوایــل دهــۀ ۱۳۹۰ه‍ــ.ش. و تــردد مــداوم دام‌هــا، 
ــور از آن بــدون تجهیــزات مناســب امکان‌پذیــر نیســت )تصاویــر 12  ــا گل‌‌ولای پوشــیده شــده و عب ایــن مســیر کامــاً ب
ــا منطقــۀ  ــر راه ارتباطــی )ارتبــاط منطقــۀ بندپــی ب ــار« )1390: 99( جــادۀ دیــوا، علاوه‌ب و 13(. براســاس گــزارش »برونی
چــاو و لاریجــان بــرای اســتفاده از آب‌گــرم و درمــان بیماری‌هــای پوســتی(، احتمــالاً نقــش مهمــی در انتقــال مــواد اولیــۀ 

ســاخت ادوات نظامــی، از معــادن اطــراف دماونــد بــه منطقــۀ بندپــی و بارفــروش نیــز داشــته اســت.

8-10. جادۀ تاریخی هراز، لاریجانِ آمل
اســت.  بــوده  تاریخــی  آمــل در دوران  و  ارتباطــى طبرســتان  و اصلی‌تریــن شــبکه‌هاى  از قدیمی‌تریــن  محــور هــراز 
باتوجه‌بــه شــواهد باستان‌شــناختی موجــود، مســیر مذکــور، جــاده‌اى قدیمــى از دورۀ ساســانى اســت کــه در صــدر اســام 

ــد، 1354: 60-47(. ــت )ورجاون ــوده اس ــتفاده ب ــم مورداس ــس‌از آن ه ــاى پ ــى دوره‌ه ــه و حت و آل‌بوی

تصویر 11: نمایی از راه تاریخی سرتنگه که نسبت به سطح جادۀ آسفالت امروزی در ارتفاع بالاتری قرار دارد )نگارندگان، 1396(.
Fig. 11: A view of the historic Sar-e Tangah road, situated at a higher elevation than the present-day asphalt road (Authors, 
2017).
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تصویر 12: راه سنگ‌فرش دیوا )نگارندگان، 1393(.
Fig. 12: The stone-paved road of Divā (Authors, 2015).

تصویر 13: راه سنگ‌فرش دیوا )نگارندگان، 1393(.
Fig. 13: The stone-paved road of Divā (Authors, 2015).
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گروســـی«، پیـــش‌کار آذربایجـــان، دســـتور  در ســـال 1288هــــ.ق.، ناصرالدین‌شـــاه بـــه »امیرحســـن‌علی‌خان نظـــام 
دارد تـــا بـــا همـــکاری گاســـتَیگِر راه لاریجـــان را بســـازد. »میرزانظام‌الدیـــن کاشـــانی« و رجـــال دیگـــر نیـــز پل‌هـــای 
زیـــادی روی رودخانه‌هـــای هـــراز ســـاختند )اعتمادالســـلطنه، 1374: ج 1، 121؛ رابینـــو، 1365: 30(. مطابـــق اســـناد 
تاریخـــی دورۀ قاجـــار، ســـاخت راه لاریجـــان به‌عنـــوان مســـیری قابـــل تـــردد بـــرای ارّابـــه و کالســـکه، تأثیـــر قابل‌توجهـــی 
ـــر رونـــق اقتصـــادی مازنـــدران گذاشـــت؛ به‌طوری‌کـــه افزایـــش احـــداث کاروان‌ســـراها و گســـترش تجـــارت در منطقـــه  ب
کاظم‌بیکـــی، 1377: 194(. بـــرای ایـــن پژوهـــش، حـــدود ســـه‌کیلومتر از ایـــن مســـیر پیمایـــش  را به‌دنبـــال داشـــت )
ــراز عبـــور می‌کنـــد و بســـتر آن از ســـنگ‌های صخـــره‌ای تشـــکیل شـــده اســـت  شـــد. راه مذکـــور از تـــراس رودخانـــۀ هـ

)تصویـــر 14(.
ــاه  ــته‌ای از ناصرالدین‌شـ ــا، نقش‌برجسـ ــل وانـ ــی تونـ ــی، در نزدیکـ ــادۀ تاریخـ ــیر جـ ــر در مسـ ــی 1کیلومتـ پـــس از طـ
آخریـــن  اثـــر  ایـــن  اســـت.  بـــه نقش‌برجســـتۀ »شـــکل شـــاه« معـــروف  کـــه  کـــوه دیـــده می‌شـــود  بدنـــۀ  بـــر  قاجـــار 
کـــه بـــا وارد شـــدن دوربیـــن در ایـــران، هنـــر حجـــاری اهمیـــت نمادیـــن و  نقش‌برجســـتۀ تاریـــخ ایـــران اســـت، چرا
ســـنتی و ازطرفـــی پرهزینـــۀ خـــود را از دســـت داد و جـــای خـــود را بـــه هنـــر عکاســـی داد. بلنـــدی نقش‌برجســـته از 
ــر  ــر و بلنـــدی آن‌ 4متـ ــا 8متـ ــن نقـــش و کتیبه‌هـ ــای ایـ ــانتی‌متر اســـت. پهنـ ــر نقـــش، ۲۷۰سـ ــا زیـ ــاده تـ ــی جـ کـــف فعلـ
اســـت. در میانـــۀ ایـــن نقش‌برجســـته، ناصرالدین‌شـــاه بـــر اســـب ســـوار اســـت و در دو ســـوی او 10نفـــر )5نفـــر در 
ـــر  ـــالای س ـــه ب ک ـــد  ـــرار دارن ـــتاده ق ـــت ایس ـــه حال ـــمی ب ک رس ـــا ـــه پوش ـــس ب ـــکری ملب ـــوری و لش ـــان کش ـــرف( از ملازم هرط
ــان در  ــی لاریجـ ــداث راه تاریخـ ــود احـ ــه یادبـ ــته بـ ــن نقش‌برجسـ ــت. ایـ ــده اسـ ــته شـ ــان نوشـ ــا نامشـ ــدام از آن‌هـ هرکـ

ســـال 1295هــــ.ق. ایجـــاد شـــد.

تصویر 14: موقعیت جادۀ قاجاری نسبت به رودخانۀ هراز در تنگۀ بندبریده )نگارندگان، 1398(.
Fig. 14: The position of the Qajar-era road relative to the Haraz River in the Tang-e Bandborideh (Bandborideh Gorge) 
(Authors, 2019).
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تصویر 15: سنگ‌فرش یافت‌شده در کاوش‌های باستان‌شناسی ناتل )مهاجری‌نژاد، 1390(.
Fig. 15: Paved surface uncovered during archaeological excavations in Nātel (Mohājeri-Nejād, 2011).

8-11. سنگ‌فرش شهر تاریخی ناتِل، نور
روســتای ناتــل در دهســتان ناتل‌کنــار علیــا از توابــع بخــش مرکــزی شهرســتان نــور واقــع شــده اســت. محوطــۀ تاریخــی 
ناتــل در شــمال روســتای ناتــل و در 6کیلومتــری جنــوب شــهر نــور قــرار دارد. ایــن محوطــه بــا پوشــش جنگلــی و گیاهــی 
انبــوه محصــور شــده اســت. در کاوش‌ باستان‌شناســی ایــن محوطــه، یــک خیابــان ســنگ‌فرش آشــکار شــد کــه در جهــت 
شــرقی-غربی قــرار داشــت. بخــش کاوش‌شــدۀ ایــن جــاده دارای 10متــر طــول، 130-140 ســانتی‌متر عــرض و ارتفــاع 
آن از نقطــۀ ثابــت ترانشــه، 38- ســانتی‌متر اســت. جنــس ســنگ‌فرش خیابــان از ســنگ‌های رســوبی رودخانــه‌ایِ 

ــا مــات گل کوبیده‌شــده و دانه‌هــای گــچ اســت )تصویــر 15(، )مهاجری‌نــژاد، 1387: 9(. چندوجهــی ب

نارجار، نور
َ
8-12. جادۀ سنگ‌فرش ا

روســتای انارجــار از توابــع دهســتان ناتل‌کنــار علیــا در بخــش مرکــزی و در 8کیلومتــری جنوب‌غربــی شــهر نــور واقــع‌ 
ــرار دارد.  ــی‌درّه ق ــارۀ رود انجیل ــگل و در کن ــان جن ــتا درمی ج از روس ــار ــرق و خ ــنگ‌فرش، در ش ــادۀ س ــای ج ــت. بقای اس
ایــن جــادۀ تاریخــی در امتــداد جــادۀ شــهر تاریخــی ناتــل قــرار داشــت. میانگیــن قطــر ســنگ‌های جــاده 20ســانتی‌متر 
ک حاصــل از تجزیــۀ برگ‌هــا، امــکان عکس‌بــرداری بهتــر از ایــن جــاده میســر نبــود.  اســت. به‌دلیــل انبــوه درختــان و خــا

شــیم‌رود و شــوررود از دیگــر رودهــای میــانِ انارجــار تــا ناتــل اســت )تصویــر 16(.

8-13. جادۀ تاریخی بلده
بقایــای راه تاریخــی دیگــری بیــن روســتای زرّین‌کمــر و ورودی شــرقی شــهر بلــده وجــود دارد. بقایــای پیوســتۀ ایــن 
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تصویر 16: بقایای جادۀ تاریخی انارجار، دید از نزدیک )نگارندگان، 1402(.
Fig. 16: Remains of the historic Anar-Jar road, close-up view (Authors, 2024).

ــۀ  ــر و در ارتفــاع 2030متــری از ســطح آب‌هــای آزاد واقــع اســت. رودخان ــر، بــه پهنــای 1مت جــاده به‌طــول حــدود 150مت
نــور )هــراز نــور( و جــادۀ امــروزی آســفالته در بیشــتر نقــاط در راســتای جــادۀ تاریخــی قــرار دارد. بســتر ایــن راه از 
ســنگ‌های صخــره‌ای تشــکیل شــده اســت. بــرای ســاخت جــاده قدیمــی، دامنــۀ کــوه را بــه عــرض حــدود 1متــر تعریــض 
ــور،  ــۀ ن ــان رودخان ــدن طغی ــان مان ــرای در ام ــد. ب ــی کردن ــی و استحکام‌بخش ــچ، دیوارچین ــات گ ــنگ‌چین و م ــا س و ب
ســطح جــاده را بالاتــر از رودخانــه درنظــر گرفتنــد. ارتفــاع ســطح جــادۀ تاریخــی بــا جــادۀ آســفالته، باتوجه‌بــه جغرافیــای 
طبیعــی و زمین‌ریخــت محــل از 2 تــا 15متــر متغیــر اســت. بــه گفتــۀ ســالخوردگان منطقــه ایــن جــاده از ســمت شــرق 
بلــده بــه جــادۀ هــراز می‌پیوســته و ازســوی غــرب و جنوب‌غــرب شــهر بلــده بــه تهــران متصــل می‌شــد. هنــوز هــم بقایــای 
ــز اســت،  ــا رود هــراز نی ــور ب ــا تلاقــی جــادۀ لاریجــان، کــه تلاقــی رود ن ــده ت ــور، بیــن شــهر بل راه تاریخــی در امتــداد رود ن

قابل‌مشــاهده اســت و در قســمت‌هایی هنــوز به‌عنــوان راه مــال‌رو بــرای عبــور دام اســتفاده می‌شــود.
باتوجه‌بــه این‌کــه ایــن جــاده از شــرق بــه قلعــه پــولاد بلــده می‌پیوســت، احتمــالاً دســت‌کم از قــرن نهــم هجری‌قمری 
در زمــان فرمانروایــی حکومــت محلــی پادوســپانیان -کــه آن قلعــه حیــات داشــته- جــاده نیــز مورداســتفاده بــوده اســت 

کــه آثــار مرمــت راه مشــخص اســت )تصویر 17(. و در دوره‌هــای بعــد مرمــت شــده اســت؛ چرا
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تصویر 17: جادۀ تاریخی بلده )نگارندگان، 1403(.
Fig. 17: The historic road of Baladeh (Authors, 2024).

8-14. جادۀ سنگ‌فرش نارنج‌بُن، نوشهر
روســتای نارنج‌بُــن از توابــع دهســتان کالــج در بخــش مرکــزی شهرســتان نوشــهر اســت. ایــن روســتا در محــدودۀ شــرقی 
جنــگل سی‌ســنگان قــرار دارد. در فاصلــه‌ای 1/5کیلومتــری جنــوب روســتای نارنج‌بُــن و 50متــری شــرق رودخانــۀ 
نارنج‌بُــن، در منطقــه‌ای جنگلــی به‌نــام »ســفیدتیره«، بقایایــی از یــک جــادۀ ســنگ‌فرش تاریخــی به‌چشــم می‌خــورد. 
ایــن جــاده در گذشــته، یکــی از مســیرهای ارتباطــی مهــم بیــن جلگــه و روســتای کُدیــر در بخــش کجــور محســوب 
می‌شــد، امــا به‌تدریــج متروک‌شــده و امــروزه تنهــا حــدود 50متــر از آن به‌صــورت ســنگ‌فرش باقی‌مانــده اســت. عــرض 
جــاده به‌طــور میانگیــن 2متــر اســت و انــدازۀ ســنگ‌های به‌کاررفتــه در آن بیــن ۱۰ تــا ۵۰ســانتی‌متر متغیــر اســت. 
ســنگ‌ها بــه روش خشــکه‌چین و بــدون اســتفاده از مــات، چیــده شــده‌اند )تصویــر 18(. متأســفانه ایــن جــادۀ تاریخــی 
ک و هم‌چنیــن فعالیت‌هــای انســانی، آســیب‌های  به‌دلیــل عوامــل طبیعــی، ماننــد: رویــش گیاهــان و فرســایش خــا
ــور و مــرور احشــام  ــرای عب ــی( و ب ــوز هــم توســط گالش‌هــا )دام‌داران محل ــا این‌حــال، هن ــده اســت؛ ب قابل‌توجهــی دی

ــرد. ــرار می‌گی ــتفاده ق مورداس

کلا، نوشهر
ّ

8-15. جادۀ سنگ‌فرش ملّا
کلا از توابــع دهســتان بلــدۀ کجــور از بخــش مرکــزی شهرســتان نوشــهر اســت. ایــن روســتا در محــدودۀ 

ّ
روســتای مــا

جنوبــی جنــگل سی‌ســنگان و غــرب آب‌بنــدان آویــدر قــرار دارد. بقایایــی از جــادۀ ســنگ‌فرش در 5کیلومتــری جنــوب 
ایــن روســتا و 500متــری غــرب رودخانــۀ کجــور در منطقــه‌ای به‌نــام »شــیوادرّه« قــرار دارد. بــه اذعــان ســالخوردگان 
ــور و  ــان کج ــی می ــای ارتباط ــی از راه‌‌ه ــته، یک ــن راه در گذش ــود. ای ــاه« ب ــران »منوچهرش ــی از دخت ــیوا« یک ــه، »ش منطق
کــه به‌تدریــج متروک‌شــد و امــروزه فقــط حــدود 20متــر از آن به‌صــورت ســنگ‌فرش باقی‌مانــده اســت.  جلگــه بــود 
میانگیــن پهنــای جــاده، حــدود 2متــر و قطــر ســنگ‌ها از 10 تــا 50ســانتی‌متر متغیــر اســت. ســنگ‌ها بــدون مــات و 

به‌صــورت خشــکه‌چین چیــده شــده‌اند )تصویــر 19(.
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تصویــر 18: ســنگ‌فرش روســتای نارنج‌بُــن نوشــهر؛ جــادۀ تاریخــی جلگــه 
-کُدیــر در کجــور )فقیه‌نــوری، 1404(.

Fig. 18: The cobblestone pavement of Narenjbon village, 
Nowshahr; the historic road of Jalgah-Kodir in Kojur 
(Faghih-Nouri, 2025).

ــور ـ  ــی کج ــادۀ تاریخ ــهر؛ ج کلا نوش
ّ

ــا ــتای م ــنگ‌فرش روس ــر 19: س تصوی
ســاحل )فقیه‌نــوری، 1403(.

Fig. 19: The cobblestone pavement of Mollakola village, 
Nowshahr; the historic Kojur-Coastal road (Faghih-Nouri, 
2024).

8-16. جادۀ سنگ‌فرش بندپیِ نوشهر
جــادۀ ســنگ‌فرش تاریخــی مذکــور در 700متــری جنوب‌شــرقی روســتای بندپــی نوشــهر، در ارتفــاع ۶۳متــری از ســطح 
ــی  ــۀ اوپ ــار رودخان ــگل و در کن ــان جن ــنگ‌فرش درمی ــادۀ س ــن ج ــای ای ــر از بقای ــدود 150مت ــت. ح ــده اس ــع ش ــا واق دری
قــرار دارد. ســنگ‌های استفاده‌شــده در جــاده از نــوع آهکــی بــوده و از بســتر رودخانــه تهیــه شــده‌اند. عــرض متوســط 
جــاده حــدود 1متــر اســت و قطــر ســنگ‌ها بیــن 10 تــا 50ســانتی‌متر متغیــر اســت. ایــن ســنگ‌ها به‌صــورت خشــکه‌چین 
ک  و بــدون مــات چیــده شــده‌اند. ایــن جــاده نیــز به‌دلیــل آســیب‌های طبیعــی ناشــی از رویــش گیاهــان، فرســایش خــا
جنــگل، ســیلاب‌های رودخانــه و هم‌چنیــن عوامــل انســانی، آســیب‌های زیــادی دیــده اســت. بــه گفتــۀ اهالــی بندپــی، 
ایــن مســیر در گذشــته بــه روســتای ییلاقــی آویــل منتهــی می‌شــد. احتمــالاً تاریــخ احــداث ایــن جــاده مربــوط بــه دورۀ 

قاجــار اســت )تصویــر 20(.

8-17. جادۀ هزارچم
راه هزارچــم در دوران ناصرالدین‌شــاه قاجــار توســط گاســتَیگِر )مهنــدس اتریشــی(، طــی سه‌ســال ســاخته شــد. ایــن 
جــاده از تهــران آغــاز و بــه ســاحل دریــای مازنــدران در شــهر چالــوس متصــل می‌شــد. حــدود 3کیلومتــر از ایــن راه بــرای 
ایــن پژوهــش، پیمایــش و بررســی شــد )تصویــر 21(. درنتیجــه مشــخص شــد کــه بــرای ســاختن قســمت اعظــم ایــن 
راه کــه از منطقــۀ کوهســتانی عبــور می‌کنــد، ابتــدا ســنگ‌ها را بــا قلم‌هــای ضخیــم و بلنــد ســوراخ کــرده و ســپس بــا 
کمــک بــاروت ســنگ‌ها را منفجــر می‌کردنــد. در ایــن مســیر پل‌هــا و کتیبه‌هــای تاریخــی وجــود دارد. دروازۀ ســنگی در 
شــمال‌غرب روســتای ولی‌آبــاد قــرار دارد. مســیر دروازۀ شــرقی-غربی اســت. پهنــای دهانــۀ دروازه ۳۸۰ و بلنــدی طــاق 



خلیلی و همکاران: شناسایی و مطالعۀ راه‌های سنگ‌فرش‌ مازندران در دوران متأخر اسلامی  449    

تصویر 20: جادۀ سنگ‌فرش روستای بندپیِ نوشهر )نگارندگان، 1403(.
Fig. 20: The cobblestone road of Bandpey village, Nowshahr (Authors, 2024).

تصویر 21: جادۀ تاریخیِ هزارچم و سنگ‌فرش‌های تخریب‌شده )نصراللهی، 1403(.
Fig. 21: The historic Hezarcham Road and its destroyed cobblestone pavements (Nasrollahi, 2024).

از وســط ۴۷۰ســانتی‌متر اســت. امــروزه دو کتیبــه بــه زبان‌هــای فارســی و فرانســه بــر سنگ‌نبشــتۀ دروازۀ ســنگی، مربــوط 
بــه احــداث ایــن راه، وجــود دارد )تصویــر 22(.
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تصویر 22: دروازۀ سنگی )نگارندگان، 1403(.
Fig. 22: The Stone Gateway (Authors, 2024).

8-18. جادۀ سنگ‌فرش سی‌نوا-چالوس
ــیۀ  ــتا در حاش ــن روس ــت. ای ــع اس ــوس، واق ــهر چال ــوب ش ــرقی، در جن ــتاق ش ــتان کلارس ــع دهس ــی‌نوا از تواب ــتای س روس
غربــی رودخانــه و جــادۀ چالــوس قــرار دارد. در شــمال روســتای ســی‌نوا کــه محــدودۀ جنــگل هیرکانــی اســت، بقایایــی 
ــود کــه به‌تدریــج  ج ب ــوس و کــر ــان چال از راهــی قدیمــی وجــود دارد. ایــن راه در گذشــته، یکــی از راه‌‌هــای ارتباطــی می
متــروک شــد و امــروزه فقــط راه فرعــی و ارتباطــی میــان روســتاهای مازوپشــته و ســی‌نوا به‌شــمار مــی‌رود. در ایــن بخــش 
از راه، هنــوز بقایــای اندکــی از جــادۀ ســنگ‌فرش برجای‌مانــده اســت. اهالــی روســتای ســی‌‌نوا ایــن جــاده را بــا نــام 
»راه ناصرالدین‌‌شــاهی« می‌‌شناســند. در ایــن ناحیــه، راه بــه دو بخــش تقســیم می‌شــود کــه شــمال آن »روشــن‌‌درّه« و 

ــود. ــده می‌ش ــیاه‌‌درّه« نامی ــوب آن »س جن
کــه از بســتر رودخانــۀ  میانگیــن انــدازۀ ســنگ‌‌های جــادۀ ســنگ‌فرش 15×15ســانتی‌متر اســت. ایــن ســنگ‌ها 
ــرد. بخــش شــمالی جــاده، بافتــی قدیمــی امــا  ــر می‌گی ــوس تهیــه می‌شــد، طیفــی از رنگ‌‌هــای قرمــز و ســیاه را درب چال
فاقــد ســنگ‌فرش دارد. بخــش جنوبــی جــاده نیــز بــه‌ علــت ســاخت یــک جــادۀ جدیــد در حــدود چهــار دهــۀ قبــل، به‌کلی 
تخریــب شــده اســت؛ به‌‌گونــه‌‌ای کــه در کناره‌‌هــای جــادۀ امــروزی هنــوز خرده‌‌ســنگ‌‌های زیرســازی ســنگ‌فرش دیــده 
کــه پهنــای جــاده حــدود  می‌شــود. باتوجه‌بــه ‌مقــدار ســنگ‌فرش برجای‌‌مانــده در برخــی از نقــاط، به‌نظــر می‌رســد 

2متــر بــوده اســت )تصویــر 23(.
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تصویر 23: جادۀ تاریخی سی‌نوا )نگارندگان، 1393(.
Fig. 23: The historic Si-Nava Road (Authors, 2014).

ک )نگارندگان، 1403(. تصویر 24: پدیدارشدن سنگ‌فرش تاریخی روستای قلعه‌گردن پس‌از زدودن خا
Fig. 24: The emergence of the historic cobblestone pavement in Qaleh-Gardan village after soil removal (Authors, 2024).

8-19. جادۀ سنگ‌فرش قلعه‌گردنِ تنکابن
بقایــای ایــن جــادۀ تاریخــی در شــرق روســتای قلعه‌گــردنِ شهرســتان تنکابــن، در ارتفــاع 103متــری از ســطح آب‌هــای 
آزاد قــرار دارد. ایــن جــاده به‌دلایــل اقتصــادی و نظامــی بــرای تنکابــن اهمیــت بســیار داشــته و در گذشــته راه ارتباطــی 
ک‌ســازی بخشــی از جــادۀ  ــا بررســی و پا بخشــی از دوهــزار، ســه‌هزار، المــوت و طالقــان از همیــن مســیر بــوده اســت. ب

قدیمــی توســط نگارنــدگان، بقایایــی از ســنگ‌فرش تاریخــی نمایــان شــد )تصویــر 24(.
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جدول 1: مشخصات جاده‌های سنگ‌فرش تاریخی و بناهای وابسته به آن )نگارندگان، 1403(.
Table 1. Specifications of historic cobblestone roads and their affiliated structures (Authors, 2024).
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نتیجه‌گیری
ــر از مســیرهای فیزیکــی ایفــا کرده‌انــد. ایــن  راه‌هــای تاریخــی به‌عنــوان شــاهراه‌های تمدن‌هــای گذشــته، نقشــی فرات
راه‌هــا بســتری بــرای تبــادل دانــش، فرهنــگ و اقتصــاد هم‌چنیــن زمینه‌ســاز گســترش ادیــان و علــوم شــد. در ایــران، 
تلاش‌هــای شــاهان صفــوی و قاجــار بــرای توســعۀ راه‌ســازی، به‌ویــژه در مازنــدران، نشــان‌دهندۀ اهمیــت ایــن اســتان 
ــی و رونــق اقتصــادی بــود؛ بــا این‌حــال، تــا اواخــر دورۀ قاجــار، روش‌هــای ســنتی راه‌ســازی  و نقــش آن در انســجام ملّ
غالــب بــود و تنهــا اســتثنا، راه مازنــدران بــود کــه به‌دلایــل اقتصــادی و تفریحــی توســعه یافــت. صنعتی‌شــدن اروپــا، 
نیــاز بــه تجــارت و تحــولات جهانــی، قاجارهــا را بــه ســاخت راه‌هــای جدیدتــر و کارآمدتــر ســوق داد. ایــن راه‌هــا، نه‌تنهــا 
تجــارت را رونــق بخشــیدند، بلکــه ارتباطــات اجتماعــی و فرهنگــی را نیــز افزایــش دادنــد و بــه ابــزاری بــرای گســترۀ نفــوذ 

حکومــت مرکــزی تبدیــل شــدند.
ــا دانــش و تجربــه‌ای عمیــق، چالش‌هــای راه‌ســازی در اقلیم‌هــای مختلــف را به‌خوبــی شناســایی و  پیشــینیان ب
ــیب  ــد: ش ــی مانن ــاوم، ملاحظات ــخت و مق ک س ــا ــتفاده از خ ــر اس ــا علاوه‌ب ــداث جاده‌ه ــرای اح ــا ب ــد. آن‌ه ــل می‌کردن ح
ک و پوشــش گیاهــی  مناســب، ارتفــاع مســیر، محافظــت در برابــر ســیلاب، و عوامــل محیطــی شــامل: اقلیــم، نــوع خــا
را درنظــر می‌گرفتنــد. در مناطــق جنگلــی، بــرای جلوگیــری از رشــد ســریع گیاهــان و کاهــش هزینه‌هــای نگــه‌داری، 
مســیرهای بیــن روســتاها را عریــض نمی‌ســاختند؛ رویکــردی کــه در جاده‌هــای ســنگ‌فرش جلگــه و جنــگل مازنــدران 
ماننــد:  منابعــی  بــه  دسترســی  و  طبیعــی  عوامــل  تحت‌تأثیــر  جاده‌هــا  موقعیتی‌ابــی  هم‌چنیــن  اســت؛  مشــهود 
چشــمه‌های آب شــیرین، معــادن و مصالــح ســاختمانی مناســب قــرار داشــت؛ به‌عنــوان مثــال، در مناطــق کوهســتانی 
مســیرها را در دامنه‌هــای خشــک بــا زهکشــی مناســب احــداث می‌کردنــد تــا هــم از گرمــای درّه‌هــا دور باشــند و هــم از 
زمین‌هــای مســتعد بهــره ببرنــد. ایــن اصــول حکمت‌آمیــز، به‌ویــژه در شــبکه راه‌هــای تاریخــی مازنــدران بــه‌کار گرفتــه 

می‌شــد.
ــی  ــان ایران کم ــه حا ــاز موردتوج ــت، از دیرب ــه داش ــژه‌ای ک ــادی وی ــی و اقتص ــت جغرافیای ــل موقعی ــدران به‌دلی مازن
بــود. شــاه عبــاس صفــوی بــا احــداث جاده‌هــای ســنگ‌فرش، ایــن منطقــۀ دورافتــاده را بــه فــات ایــران متصــل کــرد. 
ــه  ــدران و تهــران ســاخته شــد ک ــان مازن ــی تجــاری می ــوان مســیر اصل ــز راه هزارچــم و لاریجــان به‌عن در دورۀ قاجــار نی
کــم و هزینــۀ پاییــن، از اهمیــت بالایــی برخــوردار بــود. درنتیجــۀ ســاخت ایــن راه‌هــا، صــادرات و  به‌دلیــل مســافت 
کــرد.  کاروان‌ســراها و مغازه‌هــا رشــد قابل‌توجهــی  واردات فرامنطقــه‌ای به‌طــور چشــمگیری افزایــش یافــت و تعــداد 
کافــی، فســاد اداری و روش‌هــای ســنتی راه‌ســازی باعــث شــد بســیاری از ایــن مســیرها  متأســفانه نبــود تخصــص 

به‌ســرعت تخریــب شــوند و نتواننــد ثبــات اقتصــادی بلندمــدت را محقــق کننــد.
دولت‌هــای صفــوی و قاجــار بــا ســاخت و توســعۀ راه‌هــای ارتباطــی مازنــدران، اهــداف چندگانــه‌ای را دنبــال 
می‌کردنــد؛ ایــن اهــداف شــامل: تســهیل تــردد کاروان‌هــای تجــاری بــرای رونــق اقتصــادی و افزایــش صــادرات )ماننــد: 
ابریشــم و برنــج(؛ دسترســی آســان بــه تفرجگاه‌هــای شــاهانه در شــمال ایــران )انگیــزۀ شــخصی شــاهان، ماننــد: شــاه 
عبــاس صفــوی و ناصرالدین‌شــاه قاجــار(؛ بهبــود سیســتم مالیاتــی و کنتــرل مناطــق دورافتــاده؛ تقویــت ارتبــاط بــا بنــادر 
دریــای مازنــدران بــرای تجــارت بــا کشــورهای همســایه )ماننــد روســیه(؛ ایجــاد امنیــت و وحــدت ملّــی ازطریــق اســتقرار 

قلعه‌هــا و نظــارت بــر راه‌هــا.
بررســی‌های جامع در اســتان مازندران که ترکیبی از مطالعات متون تاریخی، ســفرنامه‌ها، شــواهد باستان‌شــناختی 
ــق بــه دوره‌هــای صفــوی و قاجــار را شناســایی کــرده اســت.  ــی اســت، حــدود 20 راه ســنگ‌فرش متعل و اطلاعــات محل
ایــن راه‌هــا کــه عمدتــاً درون‌منطقــه‌ای و برخــی در مســیرهای اصلــی ارتباطــی بیــن مازنــدران و فلات‌مرکــزی ایــران قــرار 
داشــته‌اند، تــا اواخــر دورۀ قاجــار مورداســتفاده بوده‌انــد. بررســی‌های میدانــی نشــان می‌دهــد ایــن جاده‌هــای تاریخــی 
کــه امــروزه در کنــار راه‌هــای جدیــد آســفالته یــا در بافــت شــهری و روســتایی قــرار گرفته‌انــد، در گذشــته نقــش حیاتــی 
در ارتباطــات تجــاری، نظامــی و فرهنگــی ایفــا می‌کرده‌انــد. شــبکۀ راه‌هــای تاریخــی مازنــدران علاوه‌بــر مســیرهای 
ــد.  ــوده کــه برخــی از آن‌هــا ســنگ‌فرش بوده‌ان ــز ب ــی، شــامل مجموعــه‌ای از مســیرهای فرعــی و بین‌روســتایی نی اصل
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ــی و  ــواهد میدان ــا ش ــده، ام ــت نش ــی ثب ــون تاریخ ــی در مت ــیرهای فرع ــن مس ــیاری از ای ــی از بس ــات دقیق ــه اطلاع گرچ ا
داده‌هــای محلــی وجــود آن‌هــا را تأییــد می‌کننــد. متأســفانه بخــش قابل‌توجهــی از ایــن مســیرهای ســنگ‌فرش در اثــر 
ــق  ــال، در مناط ــا این‌ح ــد؛ ب ــون گردیده‌ان ــروزی مدف ــازهای ام ــر ساخت‌وس ــا زی ــده ی ــد تخریب‌ش ــای جدی ــعۀ راه‌ه توس
ــر نظــام  ــر دســتخوش تغییــر، بقایــای ارزشــمندی از ایــن راه‌هــای تاریخــی باقی‌مانــده کــه گواهــی ب کوهســتانی و کمت

پیشــرفتۀ راه‌ســازی در ادوار گذشــته اســت.
ــیرهای  ــوند؛ الـــف( مسـ ــیم می‌شـ ــروه اصلـــی تقسـ ــه گـ ــه سـ ــدران بـ ــده در مازنـ ــای ســـنگ‌فرش شناسایی‌شـ جاده‌هـ
فرعـــی: ایـــن جاده‌هـــا عمدتـــاً بـــرای ارتباطـــات درون‌منطقـــه‌ای )ماننـــد: جابه‌جایـــی دام یـــا انتقـــال مـــواد اولیـــه( 
ســـاخته شـــده‌اند و امـــروزه در بافـــت روســـتایی یـــا مناطـــق کم‌جمعیـــت قـــرار دارنـــد. ب( مســـیرهای بین‌شـــهری: ایـــن 
ــا  ــوازی بـ ــا مـ ــیاری از آن‌هـ ــروزه بسـ ــتند و امـ ــردد داشـ ــاری( نقـــش کلیـــدی در تـ ــرف و سـ ــای اشـ ــد: راه‌هـ ــا )ماننـ جاده‌هـ
جاده‌هـــای آســـفالتۀ مـــدرن قـــرار گرفته‌انـــد. گســـترش شـــهرها و روســـتاها در دورۀ معاصـــر، بقایـــای ایـــن جاده‌هـــا را 
در معـــرض تخریـــب قـــرار داده اســـت، امـــا برخـــی بخش‌هـــا هنـــوز در کنـــار جاده‌هـــای جدیـــد قابـــل مشـــاهده هســـتند. 
راه اصلـــی هزارچـــم، لاریجـــان و  بـــا دیگـــر مســـیرهای منطقـــه، ســـه  ج( مســـیرهای برون‌منطقـــه‌ای: در مقایســـه 
ــه  ــمال بـ ــاری شـ ــاهراه تجـ ــا شـ ــا، نه‌تنهـ ــه ایـــن محورهـ ــه‌ای کـ ــد؛ به‌گونـ ــوردار بودنـ ــژه‌ای برخـ ــوادکوه از اهمیـــت ویـ سـ
ــه  ــته و موردتوجـ ــز داشـ ــی نیـ ــرد نظامـ ــود، کاربـ ــتراتژیک خـ ــت اسـ ــل موقعیـ ــه به‌دلیـ ــدند، بلکـ ــوب می‌شـ ــوب محسـ جنـ

ــد. ــه بودنـ ــرار گرفتـ ــی قـ ــف تاریخـ ــای مختلـ حکومت‌هـ
براســاس مطالعــات و مشــاهدات میدانــی در اســتان مازنــدران، تفاوت‌هــای ســاختاری و ظاهــری قابل‌توجهــی بیــن 
ســنگ‌فرش‌های دوران صفــوی و قاجــار مشــاهده می‌شــود. ســنگ‌فرش‌های دورۀ صفــوی بــا نظــم و یکپارچگــی 
کــه  شــده  اســتفاده  منظم‌تــری  و  یک‌دســت  قلوه‌ســنگ‌های  از  و  هســتند  عریض‌تــر  شــده‌اند،  ســاخته  بیشــتری 
نشــان‌دهندۀ دقــت و برنامه‌ریــزی دقیــق در ســاخت معابــر ایــن دوره اســت. در مقابــل، ســنگ‌فرش‌های دورۀ قاجــار 
کــه ســاختاری  از نظــم کمتــری برخوردارنــد و بــا ســنگ‌هایی در اندازه‌هــا و شــکل‌های نامتناســب ســاخته شــده‌اند 
اولویت‌هــای  عمرانــی،  شــیوه‌های  در  تغییــرات  از  ناشــی  احتمــالاً  تفاوت‌هــا  ایــن  می‌دهــد.  نشــان  را  کم‌دقت‌تــر 

ساخت‌وســاز و شــرایط اجتماعی-اقتصــادی دورۀ قاجــار بــوده اســت.
پژوهــش حاضــر بــه بررســی 20 جــادۀ تاریخــی و 19 اثــر وابســته در مازنــدران پرداختــه کــه شــامل: شــش پــل، یــک 
کاروان‌ســرا، یــک نقش‌برجســته، چهــار کتیبــه، یــک ســد، یــک کاخ، یــک غــار دژ و چهــار قلعــه می‌شــود. تحلیــل تاریخــی 
ــی  ــینۀ غن ــر پیش ــی ب ــه گواه ــق دارد ک ــراز( تعل ــانی )ه ــه دورۀ ساس ــه ب ــن نمون ــد قدیمی‌تری ــان می‌ده ــیرها نش ــن مس ای
شــبکۀ ارتباطــی منطقــه اســت؛ هم‌چنیــن یــک جــاده متعلــق بــه دورۀ پادوســپانیان )بلــده( و هفــت جــادۀ صفــوی و 
11 جــادۀ قاجــاری شناســایی شــده کــه تحــولات راه‌ســازی و نقــش حیاتــی ایــن مســیرها در توســعۀ تجــاری و ارتباطــی 
اســتان را نشــان می‌دهــد. تاریخ‌گــذاری ایــن جاده‌هــا عمدتــاً براســاس فنــون ساخت‌وســاز و اشــاره‌های ســفرنامه‌های 
تاریخــیِ دورۀ احــداث آن‌هــا صــورت گرفتــه اســت. ایــن جاده‌هــا علاوه‌بــر نقــش ارتباطــی، کاربردهــای خاصــی ماننــد: 
ــرتنگه(  ــح یکــی از راه‌هــا )سَ ــا کــوچ دام داشــتند. مطالعــات آزمایشــگاهی روی مصال انتقــال قشــون و ادوات نظامــی ی
نشــان‌داد کــه از مــات گــچ و ذرات گیاهــی ســوخته در ســاخت آن‌هــا اســتفاده شــده اســت. ترکیبــات شــیمیایی ایــن 
کســید آهــن بــود کــه از منابــع محلــی تأمیــن می‌شــد. ایــن یافته‌هــا، نه‌تنهــا اطلاعــات  مصالــح، شــامل ســیلیس، کلســیم و ا
ارزشــمندی دربــارۀ فنــاوری راه‌ســازی گذشــته ارائــه می‌دهنــد، بلکــه می‌تواننــد مبنایــی بــرای مرمــت و حفاظــت از ایــن 
آثــار تاریخــی باشــند؛ بــا این‌حــال، بســیاری از ایــن جاده‌هــا به‌دلیــل توســعۀ شــهری و روســتایی یــک قــرن اخیــر در 
معــرض نابــودی قــرار دارنــد و نیازمنــد اقدامــات فــوری بــرای حفــظ آن‌هــا هســتند. یافته‌هــای ایــن پژوهــش، نه‌تنهــا 
ســیر تحــول راه‌ســازی در شــمال ایــران را روشــن می‌کنــد، بلکــه بــر جایــگاه اســتراتژیک مازنــدران به‌عنــوان پــل ارتباطــی 
کیــد دارد. مقایســۀ ســبک ســنگ‌فرش‌های صفــوی و قاجــار نیــز علاوه‌بــر  بیــن فلات‌مرکــزی ایــران و مناطــق شــمالی تأ
نشــان‌دادن تفاوت‌هــای فنــی و زیبایی‌شــناختی، بازتابــی از تحــولات تاریخــی و فرهنگــی منطقــه در ایــن دو دوره 

ــود. ــوب می‌ش محس
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کاروان‌ســراها و قلعه‌هــا نیــز بررســی شــدند  در ایــن پژوهــش، علاوه‌بــر جاده‌هــا، آثــار وابســته‌ای ماننــد: پل‌هــا، 
کــه نشــان‌دهندۀ اهمیــت ایــن شــبکۀ ارتباطــی و پیوســتگی آن‌هــا بــا راه و راه‌ســازی اســت؛ به‌عــاوه، احــداث ایــن 
راه‌هــا ســبب شــکل‌گیری شــمار زیــادی از روســتاها شــد. بخــش عمــده‌ای از جاده‌هــای امــروزی شــرقی-غربی مازنــدران 
بــرروی جاده‌هــای تاریخــی قــرار گرفته‌انــد؛ امــا درمیــان مســیر اصلــی جاده‌هــای شــمالی-جنوبی ســوادکوه، هزارچــم و 
لاریجــان، تنهــا راه تاریخــی ســوادکوه جــای خــود را بــه جــادۀ جدیــد داده اســت و دو راه تاریخــی دیگــر غالبــاً مــوازات بــا 
کندگــی جغرافیایــی ایــن جاده‌هــا در مناطــق کوهســتانی، جنگلــی و جلگــه‌ای، تنــوّع کاربــرد و  راه جدیــد قــرار دارنــد. پرا

معمــاری آن‌هــا را نشــان می‌دهــد.
کــرد؛  درمجمــوع، جاده‌هــای ســنگ‌فرش مازنــدران را ازلحــاظ پشــتیبانی مالــی می‌تــوان بــه دو دســته تقســیم 
ــی ســاخته شــده‌اند و هــدف  کــم محل ــا حا ــی و پشــتیبانی قــدرت مرکــزی ی ــا حمایــت مال دســتۀ اول، جاده‌هایــی کــه ب
آن‌هــا برقــراری ارتباطــات منطقــه‌ای بــوده اســت. بــا آن‌کــه عــرض ایــن جاده‌هــا کمتــر از 2متــر بــود، امــکان تــردد 
درشــکه و کالســکه در آن‌هــا وجــود داشــت. دســتۀ دوم، جاده‌هــای سنگ‌فرشــی کــه زمینه‌ســاز ارتباطــات فرامنطقــه‌ای 
بودنــد. ایــن جاده‌هــا پهنــای بیشــتری داشــتند و بــرای ســاخت آن‌هــا بودجــه و امکانــات حکومــت مرکــزی اختصــاص 

میی‌افــت.
بــه  نزدیکــی  بــود؛  تأثیرگــذار  بــر شــکل و مســیر جاده‌هــای ساخته‌شــده  تاحــدی  کــه  علاوه‌بــر عوامــل طبیعــی 
چشــمه‌ها، منابــع آب شــیرین، معــادن و منابــع ســنگ و مصالــح مناســب نیــز نقــش مهمــی در مســیر جاده‌هــا ایفــا 
کندگــی جغرافیایــی، پنــج جــاده در مناطــق کوهســتانی، پنــج جــاده در مناطــق نیمه‌مرتفــع و 10جــاده  می‌کــرد. ازنظــر پرا
راه  شــش  شــرق،  در  ســنگ‌فرش  راه  چهــار  راه‌هــا،  ســاختار  ازنظــر  هم‌چنیــن،  واقع‌شــده‌اند.  جلگــه‌ای  مناطــق  در 
ســنگ‌فرش در مرکــز و 10راه ســنگ‌فرش در غــرب اســتان شناســایی شــده اســت. از ایــن تعــداد، پنــج جــاده در بســتر 
صخــره‌ای در ارتفاعــات و 15جــاده به‌صــورت ســنگ‌فرش در جلگــه و میان‌بنــد احــداث شــده‌اند. از ایــن تعــداد جــاده، 

نقشه 4: نقشۀ GIS موقعیت سنگ‌فرش‌های شناسایی و بررسی‌شده و بناهای وابسته به آن )نگارندگان، 1404(.
Map 4: GIS map of the identified and surveyed pavements and related structures (Authors, 2024).
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جــادۀ بلــده بــا ارتفــاع 2038متــر از ســطح دریــای آزاد، بیشــترین ســطح ارتفاعــی را دارد؛ درحالی‌کــه جــادۀ کوهســتان بــا 
کندگــی، نظــام راه‌ســازی تاریخــی  ــر، کمتریــن ارتفــاع را در بیــن آن‌هــا ثبــت کــرده اســت. ایــن الگــوی پرا ارتفــاع 24مت

ــا شــرایط طبیعــی و نیازهــای ارتباطــی منطقــه کامــاً ســازگار بــوده اســت. مازنــدران را نشــان می‌دهــد کــه ب
کیــد دارد و آن‌را به‌عنــوان پلــی بیــن گذشــته  درنهایــت، ایــن مطالعــه بــر ضــرورت حفــظ ایــن میــراث تاریخــی تأ
بــر این‌اســاس، نگارنــدگان  آینــده و توســعۀ پایــدار باشــد.  کــه می‌توانــد زمینه‌ســاز پژوهش‌هــای  آینــده می‌دانــد  و 
معتقدنــد کــه جاده‌هــای تاریخــی شناســایی شــده در مازنــدران، ظرفیــت بالایــی بــرای توســعۀ گردشــگری فرهنگــی 
گســترده‌تر، مرمــت اصولــی راه‌هــای تاریخــی و معرفــی  کوتوریســم منطقــه دارنــد و به‌شــرط مطالعــات مقدماتــی  و ا
جاذبه‌هــای تاریخــی مرتبــط بــه آن‌هــا، احیــای ایــن مســیرها، نه‌تنهــا می‌توانــد گردشــگران بیشــتری را جــذب کنــد، 

ــرد. ــد ک ــک خواه ــز کم ــق نی ــی مناط ــادی و فرهنگ ــق اقتص ــه رون ــه ب بلک

سپاسگزاری
ــای متــن  ــه غن ــا نظــرات ارزشــمند خــود ب ــد کــه از داوران ناشــناس نشــریه ب ــان نویســندگان برخــود لازم می‌دانن در پای

ــه افزودنــد، قدردانــی نماینــد. مقال

درصد مشارکت نویسندگان
ج از رســالۀ نویســندۀ اول بــه راهنمایــی نویســندۀ دوم )در مقــام اســتاد راهنمــا( و نویســندۀ ســوم )در  ایــن مقالــه مســتخر
مقــام اســتاد مشــاور( بــوده اســت؛ برهمیــن اســاس گــردآوری مطالــب توســط نویســندۀ اول و نــگارش آن تحــت نظــارت 

ســایر نویســندگان بــوده اســت.

تضاد منافع
نویسندگان ضمن رعایت اخلاق نشر در ارجاع‌دهی، نبود تضاد منافع را اعلام می‌دارند.
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https://doi.org/10.22051/hii.2017.10703.1168  .64-33
- روزنامه وقایع اتفاقیه، شمارۀ 187، پنجشنبه ششم رمضان 1270.

- روششوار، ژولین‌دو، )۱۳۷۸(. خاطرات سفر ایران. ترجمۀ مهران توکلی، تهران: نشر نی، چاپ اول.
- رنجبــر، محمّدعلــی؛ موســوی، ســیّد احمــد، )1397(. »مشــکلات نگــه‌داری و ترمیم راه‌های ســنگ‌فرش و شوســۀ 
گــذاری تعمیــر و نگــه‌داری راه لاریجــان بــه  مازنــدران در دورۀ شــاه عبــاس اول و دورۀ ناصــری بــر پایــۀ ســند قــرارداد وا

https://doi.org/10.22034/ganj.2019.2320 .125-88 :112 ،ســیف‌الملک«. گنجینــۀ اســناد
- ســاریخانی، مجیــد، )1390(. »بررســی و تحلیــل داده‌هــای باستان‌شناســی حوضــۀ رودخانــۀ هــراز شهرســتان آمــل 

در دوران ساســانی و اوایــل اســام«. رســالۀ دکتــری، گــروه باستان‌شناســی دانشــگاه تربیــت مــدرس )منتشــر نشــده(.
- ســتوده، منوچهــر، )1375(. از آســتارا تــا اِســتارباد. جلــد ســوم، چهــارم و پنجــم، تهــران: نشــر انجمــن آثــار و مفاخــر 

فرهنگــی، چــاپ اول.
- ستوده، منوچهر، )1378(. »راه شاهی یا جادۀ شاه‌عباسی در حاشیۀ دریای خزر«. اباختر، 2: 145-138.

بنیــاد  تهــران:  ســتوده،  منوچهــر  به‌کوشــش:  البرزکــوه،  کوهســتانی«.  »راه‌هــای   .)1389( منوچهــر،  ســتوده،   -
.72-69 افشــار:  محمــود  دکتــر  موقوفــات 

- عبدلی‌فــرد، فریــدون، )1383(. چاپارخانه‌هــا و راه‌هــای چاپــاری در ایــران. دو جلــدی، تهــران: نشــر هیرمنــد، 
چــاپ اول.

- فریــزر، جیمــز بیلــی، )1364(. ســفرنامۀ فریــزر: معــروف بــه ســفر زمســتانی، از مــرز ایــران تــا تهــران و دیگــر شــهرهای 
ایــران. ترجمــۀ و حواشــی از: منوچهــر امیــری، تهــران: تــوس، چــاپ اول.

- کاظم‌بیکــی، محمّدعلــی، )۱۳۷۷(. »موانــع توســعه اقتصــادی در ایــران عصــر قاجــار: پژوهشــی در تولیــد شــکر در 
مازنــدران«. علــوم انســانی دانشــگاه الزهــرا، ۲۶ و ۲۷: 185 ـ 215.

ــدِ دِ؛ و چِزارِتتــی،  - کشــاورز دیوکیلاــی، محمّــد؛ خلیلــی، مهــدی؛ باونــد ســوادکوهی، احمــد؛ دان، روِبرتــو؛ کارو، تیل
مــات(«.  روی  شــیمی  )مطالعــات  ایــران  مازنــدران،  ســوادکوه،  شهرســتان  سَــرتَنگِه،  باســتانی‌  »راه   .)1401( اَنــدرِا، 

/http://ftbm.ir  .60-54  :)11(  3 مازنــدران،  تاریــخ  و  باستان‌شناســی 
- لارودی، نورالله، )1370(. نادر پسر شمشیر. تهران: نشر ایران‌زمین، چاپ اول.

- مقدســی، محمّدبــن احمــد، )1361(. احسن‌التقاســیم فــی معرفة‌الاقالیــم. ترجمــۀ علینقــی منــزوی، دو جلــدی، 
تهــران: شــرکت مؤلفــان و مترجمــان ایــران، چــاپ اول.

محمّد در ســال 1259 شمســی از شهرســتانک تا کلاردشــت 
ّ

محمّدحســن‌بن جعفر قومی، )1388(. »گزارش ملّا
ّ

- ملّا
http://www.ical.ir .522-477 :)4 :2( 1 ،و کجور«. به‌کوشــش: کوروش نوروزمرادی، پیام بهارســتان

بومــى  معمــارى  و  زیســت‌محیطى  »شــرایط   .)1398( مجیــد،  ســاریخانی،  و  ســیّدمهدی؛  موســوی‌کوهپر،   -
شهرســتان آمــل )نمونــه موردمطالعــه: شــبکۀ ارتباطــى دورۀ ساســانى و اوایــل اســام درّه-رودخانــۀ هــراز(«. دوفصلنامــۀ 

/http://artech.journals.umz.ac.ir  .169-157  :1 کاســپین،  حــوزۀ  هنرهــای  علمــی 
کاوش باستان‌شناســی شــهر تاریخــی ناتــل نــور«.  - مهاجری‌نــژاد، عبدالرضــا، )1387(. »گــزارش اولیــن فصــل 
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نشــده(. )منتشــر  مازنــدران،  گردشــگری  و  صنایع‌دســتی  میراث‌فرهنگــی،  ادار‌ه‌کل  کتابخانــۀ  در  بایگانــی 
- مهاجری‌نــژاد، عبدالرضــا، )1390(. »گــزارش دومیــن فصــل کاوش باستان‌شناســی شــهر تاریخــی ناتــل نــور«. 

گردشــگری مازنــدران، )منتشــر نشــده(. کتابخانــۀ اداره‌‌کل میراث‌فرهنگــی، صنایع‌دســتی و 
ــاد بهشــهر. تهــران: نشــر گنجینــۀ  ــاغ در بهشــت: بــاغ-کاخ عباس‌آب - موسوی‌‌نســب، ســیّدعبدالوهاب، )1386(. ب

هنــر، چــاپ اول.
ــدران: ســفرنامه های عصــر ناصرالدین‌شــاه. به کوشــش: مصطفــی نــوری،  - نــوری، مصطفــی، )1390(. نامــۀ مازن

تهــران: نشــر البــرز، چــاپ اول.
- ورجاونــد، پرویــز، )1354(. »شــاهکار راه‌ســازی ساســانی ـ دیلمــی در دره هــراز«. بررســی‌های تاریخــی، 57: 47-

.60
توســعه  کارکردهــای  و  چالش‌هــا  سیاســت‌گذاری‌ها،  از  تاریخــی  »تحلیلــی   .)۱۳۹۴( مهــدی،  وزینی‌افضــل،   -
راه‌ســازی شوســه در نیمــۀ دوم قاجــار بــا تکیــه بــر اســناد ١٢٦٤ تــا ١٣٤٤ هـــ.ق.«. پایان‌نامــه بــرای دریافــت رســالۀ 

گــروه تاریــخ دانشــگاه اصفهــان، )منتشــر نشــده(. دکتــری، 
ــه  - وزینی‌افضــل، مهــدی، )1399(. »نقــش مهنــدس آلبــرت کاســتگرخان در توســعۀ ایــران دورۀ قاجــار«. گنجین

https://doi.org/10.22034/ganj.2020.2610 .145-112 :)120 :4( 30 ،اســناد
)گزارش‌هــا،  مهندس‌باشــی  کاســتگرخان  آلبــرت   .)1398( علــی،  ابوالقاســمی،  و  مهــدی؛  وزینی‌افضــل،   -
ســفرنامه‌ها و اســناد آلبــرت کاســتگرخان مهنــدس راه‌ســازی اتریشــی دورۀ ناصرالدین‌شــاه(. جیرفــت: نشــر دانشــگاه 

جیرفــت، چــاپ اول.
چالش‌هــای  و  »سیاســت‌ها   .)1395( کبــر،  علی‌ا جعفــری،  و  مرتضــی؛  نورایــی،  مهــدی؛  وزینی‌افضــل،   -
اســام، 10 )19(: 260-235.  و  ایــران  تاریخــی  پژوهش‌هــای  راه شوســه در مازنــدران«،  ناصرالدین‌شــاه در توســعه 

https://doi.org/10.22111/jhr.2017.2982
- یعقوبــی، احمدبــن اســحاق، )1356(. البلــدان. ترجمــۀ محمّدابراهیــم آیتــی، تهــران: بنــگاه ترجمــه و نشــر کتــاب، 

چــاپ اول.
- یوســفی‌نیا، علی‌اصغــر؛ و واعظــی تنکابنــی، ابوالحســن، )1389(. »راه‌هــای مازنــدران«. البرزکــوه، به‌کوشــش: 

منوچهــر ســتوده، تهــران: بنیــاد موقوفــات دکتــر محمــود افشــار: 251-235.
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